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Einleitung

Das vorliegende Handbuch enthalt alle Informationen, die fiir die fachgerechte Installation und
Konfiguration, sowie fir den Gebrauch und die Instandhaltung des Aufzugkabinentirsteuerung CDD 5.0
erforderlich sind.

Bevor man mit der Installation des Steuerung CDD 5.0 beginnt, ist es unerldsslich, dass die mit der
Installation betrauten Techniker das vorliegenden Handbuch in allen Teilen gelesen und verstanden haben.

Die nicht fachgerechte Installation kann schwere Gefahren und/oder Schiden verursachen.

Das vorliegende Handbuch stellt einen unverzichtbaren Teil des Tirsteuerung CDD 5.0 dar, und muss
zusammen mit der Montageanleitung aufbewahrt werden.

Alle Bemerkungen beziglich Sicherheit und Haftbarkeit sind in Kapitel 8 “Allgemeine Informationen”
enthalten.

Das vorliegende Handbuch bezieht sich direkt auf die Version Firmware 02.00.000, was die Beschreibung
samtlicher implementierter Funktionen betrifft.

HINWEIS: Die Abbildungen in diesem Handbuch haben lediglich Beispielcharakter. Die Bauteile des
einzelnen Geréates konnen anders aussehen, je nachdem, welcher Tirantrieb und welcher Motor eingebaut
worden sind.
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Glossar
Symbol Beschreibung Hinweis
CDD 5.0 Computec Door Drive 5.0
Q.M. Steuerung der Aufzugsanlage
E.C. Aufzugssteuerung Synonym von Q.M.
HMI Schnittstelle Mensch Maschine Benutzerschnittstelle vor der Bedientafel
DOC Steuerbefehl Tir 6ffnen Entspricht den Bezeichnungen KA, VST-O
DCC Steuerbefehl Tir schlieBen Entspricht den Bezeichnungen KC, VST-S
RSC Steuerbefehl erzwungenes langsames SchlieRen Entspricht den Bezeichnungen KB, VRVRT
RVC Umkehrsteuerbefehl von auRen Entspricht den Bezeichnungen KN,
FFC Brandschutzfunktion Entspricht den Bezeichnungen KFF
AUXC Steuerbefehl flr Zusatzfunktion Entspricht den Bezeichnungen KAUX
DTBC Steuerbefehl fur zweites Tirblatt Entspricht den Bezeichnungen K2TB
EOC Steuerbefehl fiir Evakuierungsetage Entspricht den Bezeichnungen KEOD
DETC Steuerbefehl Lichtschrankensensor Entspricht den Bezeichnungen Det.In.
DOS Signal Tur offen Entspricht den Bezeichnungen LA, KET-O
DCS Signal Tur geschlossen Entspricht den Bezeichnungen LC, KET-S
DRS Umbkehrsignal Entspricht den Bezeichnungen IM, KSKB
AUXS Zusatzsignal Entspricht den Bezeichnungen AUX
BUZS Ausgangssignal fiir akustische Signale Entspricht den Bezeichnungen BUZZ,
PIN21, AUX2

SL Lernvorgang Tlrhohe aktiv
Au Selbsteinstellvorgang lauft
CL SchlieRen
oP Offnen
FSET Grenzwert fir Umkehrkraft eingestellt
ms Tausendstelsekunden
mA Milliampere
Imp. Impulse des Signalwandlers
PSO Parken mit offenem Mitnehmerschwert
A Wichtiger Hinweis
S20 Mitnehmerschwert aus Aluminium, Fahrt 20mm

auf dem Riemen
S90 Mitnehmerschwert aus Stahl, Fahrt 90mm auf

dem Riemen
S120 Mitnehmerschwert aus Stahl, Fahrt 120mm auf

dem Riemen
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1 Technische Spezifikationen
1.1 Bezugsnormen
Fiir die anzuwendende Normen wird auf Paragraph 8.6 “Bezugsnormen” verwiesen.
1.2 Daten der Tiirsteuerung
Netzspannung [100 ; 240]Vac einphasig 50-60Hz, (115V — 20%, 230V + 30%) Vac
Hochstleistung 300 VA
Nennleistung 200 VA
Betriebstemperatur [-10; +60] °C
Feuchtigkeit [20;80] keine Kondensation %
Sicherungen Hauptnetzspannung 4A (5x20 flink)
Batteriespannung 8A (5x20)
Schutzgehduse Schutzgehause mit IP-54
- Tabelle 1: Daten Tiirsteuerung -
1.3 Daten der anwendbaren Motoren
Motorentyp Nennleistung Nennspannung Nennstrom
GR 63x25 + SG80K (15:1) + Enc100 50VA 24V 2.7A
GR 63x55 + 5G120 (15:1) +Enc100 100VA 24V 4.9A
M63x50 + SN40 (15:1) + 1GO100/2 100VA 24V 4.9A
M63x25 + SN31 (15:1) + 1GO100/2 100VA 24V 2.7A
M48x60 + SN 22,6 (7:1) + 1IGO100/2 50VA 24V 1.5A
Moog 1INm (4:1 Riemen) + Enc500 100VA 24V 2.7A
Moog 2Nm (4:1 Riemen) + Enc500 200VA 24V 1.5A

- Tabelle 2: Daten der kompatiblen Motoren

1.4 Mechanische Daten

. Hochste, verfiigbare Hochste, verfiigbare
Hochste . .
Motorentyp D e Kraft beim Kraft beim
Parkvorgang OP SchlieRBvorgang
GR 63x25 + SG80K (15:1) + Enc100 180kg 70N 250N
GR 63x55 + 5G120 (15:1) +Enc100 300kg 90N 270N
M63x50 + SN40 (15:1) + 1GO100/2 300kg 85N 280N
M63x25 + SN31 (15:1) + 1GO100/2 180kg 70N 240N
M48x60 + SN 22,6 (7:1) + IGO100/2 120kg 40N 200N
Moog 1INm (4:1 Riemen) + Enc500 180kg 150N 290N
Moog 2Nm (4:1 Riemen) + Enc500 300kg 150N 290N
- Tabelle 3: Mechanische Grenzwerte
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2 Allgemeine Eigenschaften

2.1 Zweckbestimmung

Die Kabinentirsteuerung CDD 5.0 (Computec Door Drive 5.0) ist ein elektronisches Antriebssystem, das fir
den Antrieb aller Tiren geeignet ist, die in der Tabelle 2: “Daten der kompatiblen Motoren” aufgelistet
sind.

CDD 5.0 regelt das Offnen und SchlieRen der Aufzugtiiren vollstindig automatisch, aufgrund der Befehle,
die der Tlrsteuerung von der zentralen Aufzugsteuerung erhalt. Hierbei werden die Funktionszeiten, die
Stromstdrken, die Geschwindigkeiten, die Sicherheitssysteme, welche direkt mit dem Tirsteuerung
verbunden werden kénnen, sowie mégliche Stérmeldungen, wie Uberspannungen, Stromunterbrechungen,
usw. kontrolliert.

2.2 Systemiibersicht

Die Kabinentiirsteuerung CDD 5.0 wird in das Tirsteuergerat eingebaut, welches aus folgenden Bauteilen
besteht:
- Mechanisches Tirsteuergerat:
o Tirkdampfer
o lLaufwagen
o Riemen
o Motor
- Antrieb (siehe CDD 5.0)
- Kontaktschnittstelle zur Aufzugssteuerung

Nachfolgend finden Sie den Schaltplan der Kabinentiirsteuerung:

B
m

]
(5]

HEREBEEREHBE

zzzzz

Rend OR code fo

oceess fo confroller
information

=== N
el B I

- Abbildung 2-1: Schaltplan CDD 5.0 -
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750Y a4
cyl.5x20

- Abbildung 2-2: Erklarung der Bedientasten und der Anschliisse -

Die Tursteuerung besteht aus:

N° ID Beschreibung

1 ON Einschaltknopf

2 OFF Ausschaltknopf

3 Display Display 7-Abschnitte (zweistellig) zur Anzeige der Betriebszustandes/Programmierung
4 “17 2" “3" “4” Bedientasten zur Anzeige/Bewegungseingabe/Programmierung

5 X8 Anschluss eines externen Aktualisierungs- oder Konfigurationsgerates (Handtaster)
6 X4 Anschluss fir Motor/Batterie

7 X5 Anschluss RJ45 Encoder-Motor

8 X9 Anschluss der Lichtgitter mit Stromspeisung

9 X3.1 Anschluss der Befehle der Aufzugsteuerung

10 | X3.2 Anschluss Kontakteingdange auf dem Kabinendach

11 | X2 Anschluss Kontaktausgange zur Aufzugsteuerung

12 | X1 Anschluss flir Hauptstromversorgung

- Tabelle 4: Verzeichnis der Anschliisse -

2.3 Anwendungs- und Motorenkompatibilitat

Die Kabinentlrsteuerung CDD 5.0 kann in alle Tirsteuergerate eingebaut werden, die mit Motoren
ausgestattet sind, welche in der Tabelle der kompatiblen Motoren aufgelistet sind. Die Konfiguration der
mechanischen Funktionen (Mitnehmerschwert, Rollen, ...) wurde vorbereitend eingestellt.

Darliber hinaus ist es moglich, das Antriebssystem in andere Tirsteuergerdte, welche dieselben Motoren
benutzen, einzubauen. Hierbei missen die spezifischen Funktionsparameter manuell eingegeben werden.
Es wird empfohlen, in diesen Fallen direkt die Firma Computec zu kontaktieren, um Informationen (ber die
Kompatibilitdt und die Konfiguration einzuholen.
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Computec

3 Installation

Bevor mit der Installation begonnen wird, miissen die erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen tGberprift

werden:

Des Weiteren sollen die fur die Installation notwendigen Werkzeuge kontrolliert werden:

Damit sichergestellt ist, dass unter absoluter Sicherheit gearbeitet wird, muss die Aufzugsanlage im
Wartungsmodus abgestellt werden.

3.1 Mechanische Vorpriifungen

Die Installation der Tursteuerung darf ausschliefSlich von technischem Fachpersonal ausgefiihrt werden, das

im Besitz aller, im jeweiligen Land vorgeschriebenen, gesetzlichen Zulassungen ist.

Vor der Installation der Tirsteuerung mussen folgende Arbeitsschritte eingehalten werden:

- Die fachgerechte Installation des Tlréffnungsmechanismus liberprifen:

o

O
O
O

Fachgerechte Montage der Tirfligel

Fachgerechte Montage der Laufwagen

Fachgerechte Montage des Ubertragungsmechanismus (Riemenverbindung und Riemen)
Fachgerechte Montage des Tlirmotors, gemal der Tabelle 2: “Daten der kompatiblen
Motoren”

- Uberpriifen, ob die Tirfliigel frei und ohne Hindernisse vollstidndig schlieRen kénnen.

- Den Inhalt der Box Uiberpriifen:

o Tursteuerung CDD5.0

o

Befestigungsbligel an dem Tirsteuergerat, fiir die Montage der Nachristung
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3.2 Mechanische Installation

Bei der Installation der Kabinentiirsteuerung muss beachtet werden, welche Tirsteuerung vorher installiert
war. Aus diesem Grund ist die Tirsteuerung CDD5.0 mit einem Nachristungsbiigel ausgestattet. In der
nachfolgenden Tabelle werden die Montagemoglichkeiten erklart:

CDD5.0

Befestigungstyp

Beschreibung

Befestigung mit Nachrustbigel:

1.
2.

3.

4.

Die Hauptstromzufuhr unterbrechen

Alle an der Tiirsteuerung auszuwechselnden
Anschliisse ausstecken

Die auszuwechselnde Tirsteuerung
abnehmen

Den Befestigungsbiigel an der Tursteuerung
CDD5.0 befestigen

Die neue Tilrsteuerung einpassen, wobei die
Befestigungsbohrungen mit den Bohrungen
auf dem Nachriistungsbiigel Gibereinstimmen
mussen

Die alten Befestigungsschrauben
festschrauben.

Befestigung auf direkt kompatiblen
Antriebssystemen:

1.
2.

Die Hauptstromzufuhr unterbrechen

Alle an der Tiirsteuerung auszuwechselnden
Anschlisse ausstecken

Die auszuwechselnde Tiirsteuerung
abnehmen

Die Schutzabdeckung CDD5.0 abnehmen
Die neue Tirsteuerung an den vier
Befestigungspunkten an der Tirsteuerung
befestigen

—Tabelle 5: Mechanische Installation der Tiirsteuerung —

3.3 Elektrische Vorprifung

Uberpriifen, ob die richtige Netzspannung, gemaR ”Tabelle 1: “Daten des Tiirsteuerung”, vorhanden ist.

Sind die mechanischen Installationen abgeschlossen und die Tirsteuerung CDD5.0 in ihrer Halterung
montiert (mit Nachristungsbiigel oder direkt am Tiirmechanismus), kann mit der Montage, wie

nachfolgend beschrieben, fortgefahren werden.
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CDD5.0

3.4 Uberpriifung der elektrischen Bauteile

Schritt

Arbeit

Beschreibung

0

Vorabprifungen

Die Taste OFF auf der Schalttafel der Steuerung driicken.
Vorab sicherstellen, dass keine Netzspannung vorhanden ist.

Anschluss des Motors

| R4S (A)
K
Batery 24 ¥
’
| T
E_ IOPTICMAL /’ ‘\
Gnd JI_SE_’.
\_L_/
(
\_o

J

ENCODER

X5 —

MOTOR

Die Motorkabel an den Klemmen befestigen:

- 43: positiv, BRAUN

- 44: negativ, WEISS
auf Klemmleiste X4.
Sollten keine Numerierungsringe vorhanden sein, oder wenn die
Farben der Drdhte nicht ibereinstimmen, in jedem Fall die
vorhergehende Anschlussordnung beibehalten.

Das Kabel des Encoder mit RJ45 an Stecker X5 anschlieBen

Wenn vorhanden, die externe Batterie am positiven (+) und negativen
(-) Pol der Klemmleiste X4 anschlieBen.

Anschluss der Schnittstellen

DTBC
F—
EQC

AUXC

HE

(« =

RVC

RSC

~X3

bee

Do
.

COMMON +24V

Uberpriifen Sie die gemeinsam verwendete Spannung und die
verwendeten Kontakte:

Gemeinsam Verbindung

24V Tirsteuerung | Das Vorhandensein der Uberbriickung 37-38
Uberprufen in Bezug auf GND

24V extern Die Uberbriickung 37-38 nur abnehmen wenn

(Steuerung) am Rand des Tiirmechanismus keine Kontakte
vorhanden sind

Fir weitere Informationen siehe Paragraph 4.2.1

(Im Falle einer Erstinstallation oder eines Systems mit verschiedenen
Klemmen) die Befehle von der Aufzugsteuerung oder von
verbundenen Geraten anschlielen.

PIN | Name | Beschreibung

15 | 24V Gleichspannung 24V fiir die Befehle vorhanden
5 DOC Steuerbefehl Offnen

3 DCC Steuerbefehl SchlieRen

22 | RSC Steuerbefehl erzwungenes, langsames SchlieRen
23 | RVC Umkehrsteuerbefehl von den Lichtschranken

39 | FFC Brandschutzbefehl

PIN | Name | Beschreibung

42 | AUXC Programmierbarer Hilfskontakt

41 | DTBC Zweiter Turblatt-Steuereingang

40 | EOC Kontakt flir Evakuierungsbefehl in Batteriebetrieb
38 | OV_IN | GND Eingange Lichtschranken

37 | OV_DD | GND des verfiigbaren Antriebs f. Eingdnge

21 | BUZS Kontakt fir akustisches Warnsignal

Fiir weitere Informationen siehe Paragraph 4.2.1
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Computec

Anschluss der Stromspeisung
X1
3 Supply voltage:
[115V —20%;
230V + 26%]Vac, =4 oE
50-60Hz
single phase
AbschlieRende Uberpriifen dass alle Signale angeschlossen wurden und die
4 Uberprijfungen A_I‘ummllumabdeckun.g schhe!&en.
Fir weitere Informationen siehe Paragraph 4.2

- Tabelle 6: Installation der elektrischen Bauteile—

3.5 Lernzyklus und Funktionstest

Ist die im vorhergehenden Abschnitt beschriebene Installation abgeschlossen, geht man zur
Inbetriebnahme und zur Konfiguration der Tirsteuerung Uber. Sollten bei den verschiedenen
Arbeitsabschnitten Probleme auftreten, ist Paragraph 6.2 zu beachten. Bei Problemen mit der vorderen
Schalttafel Paragraph 4.3.2 konsultieren.

i ENTER -+ - ESC CONFIG g [ }:_:_ E
n 24 (N 5
‘é. I LEARN I “ I “ I::V\Ilg;:‘ALI INSP, =
é LEARN Aﬂ?{TM A’Tj\SRiITS :?I:hSAS.L NORMAL
& 1BEE
Auto-set: ON + Key1
L(press for >3s to access oonﬂu)—j
Schritt Arbeit Beschreibung Bemerkungen

Hauptstromzufuhr anschlieRen.

1 Stromspeisungstest Taste ﬂ auf der vorderen Schalttafel driicken der
Steuerung driicken

Die Identifikationsparameter des installierten Fir den

Turoffnungsmechanismus eingeben (Bezug auf §. 5.1 Konfigurationsmodus

nehmen): auf §. 4.3.2 Bezug
PO5 | Kabinentirverriegelungen (O=nicht nehmen.

vorhanden, 1=vorhanden).

P22 | Drehrichtung beim SchlieBen
(0=Uhrzeigersinn, 1=gegen den Uhrzeigersinn)
P26 | Typ Mitnehmerschwert (0=520, 1=S90,
2=5120)

P90 | Typ des installierten Motors
(00=selbsterkennend)

P99 | Befehlslogik der Steuerung (0=Aktiv H e RSC
erzwungenes SchlieBen, 1= Aktiv L e RSC
langsame Geschwindigkeit, 2=Aktiv H e RSC
langsame Geschwindigkeit)

2 Konfiguration der
Tirsteuerung

Bewegungsinspektionsmodus aktivieren, durch Driicken | Displayanzeigen:

4 : )
3 Durchfiihrung des der Taste und Einschalten des INSP LEDs prifen. -
3 3
Lernzyklus Taste driicken und gedriickt halten, und priifen, * - Led INSP
ob Tiir in langsamer Geschwindigkeit schlief3t. eingeschaltet

Die Tur schlieRt die Turfliigel und das
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CDD5.0

Mitnehmerschwert komplett. Taste = loslassen.
Im Falle der Umkehrung der Drehrichtung oder von
Alarmsignalen, die Uberpriifungen nach Par. 6.2
durchfihren

Zur bestmoglichen Durchfiihrung der Lernvorgange,
wird empfohlen, die Kabinentir mit der Etagentir
zusammen zu betdtigen. Diese Arbeitsgange sind im
Wartungsmodus vom Kabinendach aus durchzufuhren.

Taste mindestens 1s driicken.

2
Die Taste kurz driicken. Die Tir 6ffnet langsam,
bis zur vollstandigen Offnung.

Der Lernzyklus ist abgeschlossen.

“CL” blinkt

“CL” eingeschaltet

“SL” eingeschaltet

“SL” blinkt

“OP” eingeschaltet

3
Taste driicken und gedriickt halten, um die Tur
komplett zu schlieBen.

Displayanz

“CL” blinkt

eigen:

“CL” eingeschaltet

Uberpriifung der 2
4 Bewegungen im Taste driicken und gedriickt halten, um die Tur “OP” blinkt
Inspektionsmodus komplett zu schlieRen. “OP” eingeschaltet
Wenn eine Regulierung der Geschwindigkeitsprofile
erforderlich ist, auf § 5.2.1 Bezug nehmen.
Displayanzeigen:
Ein Hindernis an verschiedenen Punkten im
Kabinenzugang aufstellen.
3, . ) .
Taste driicken und gedriickt halten zum schlieen | “CL” blinkt
Uberpriifung der der Tdr.
5 Umkehrfunktionen Wenn die Turblatter das Hindernis erreichen, findet “IM” blinkt

beim SchlieRen

eine komplette Umkehr der SchlieBbewegung statt.

3

Ist die Position der gedffneten Tiir erreicht, Taste
loslassen.

“OP” eingeschaltet

oder
“- -“blinkt
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CDD5.0

Uberpriifung der
ordnungsgemafen
Funktion der
Lichtschranken im
Normalbetrieb

Diesen Arbeitsschritt durchfiihren, wenn die
Lichtschranken direkt an der Steuerung, beim Kontakt
RVC oder bei der Klemme X9 angeschlossen sind.

Durch Driicken der Taste e vom automatischen
Bewegungsmodus auf manuellen Bewegungsmodus
umschalten und Uberprifen ob die LED NORMAL
einschaltet.

Wahrend des SchlieBens der Tir, die Lichtschranken
aktivieren und priifen ob die Turen vollstandig 6ffnen.

Die Zone der Lichtschranken frei geben und das erneute
vollstandige SchlieBen der Tiiren tiberprifen.

Displayanzeigen:

3
{ ] Led NORMAL
eingeschaltet

“CL” blinkt
“IM” blinkt.
“IM” eingeschaltet

“CL” blinkt
“CL” eingeschaltet

Uberpriifen der
Funktion im
Normalbetrieb

Die Tur komplett schlieBen, wenn der SchlieBvorgang
nicht abgeschlossen war:

3

Komplett schlieRen und Taste los lassen.

Die Umkehrkraft mit einem flir diese Messung
geeigneten Gerat liberprifen.

4
Durch Driicken der Taste vom manuellen auf
automatischen Bewegungsmodus umschalten und
Uberprifen ob die LED NORMAL einschaltet.

Jetzt arbeitet die Tilrsteuerung im automatischen
Betrieb und folgt den Befehlen der Aufzugsteuerung
sowie den Umkehrbefehlen der Lichtschranken, welche
direkt an der Steuerung angeschlossen sind.

Die Funktionsiiberprifungen missen mit der Anlage im
Normalbetrieb durch Eingabe der Befehle des
Wartungspersonals vom Kabinendach oder von der

Etage durchgefihrt werden.

Displayanzeigen:

a
5
@

3
“® . NoRMAL
eingeschaltet

- Tabelle 7: Konfigurationsablauf und Lernzyklus —

3.6 Losung von Installationsproblemen

Der Installationsablauf beschreibt alle Arbeitsschritte, die fir eine fachgerechte und vollstandige

Installation der Kabinentiirsteuerung befolgt werden mussen.

Fir Abweichungen oder Fehler, die wahrend der Installation auftreten, wird auf § 6.2 verwiesen

“Problemlésungen (FAQ)”.

Flir Alarmmeldungen, siehe Bitte § 6.1 “Alarmfunktionen”.
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4 Funktion

CDD5.0

Das vorliegende Kapitel beschreibt im Detail den Aufbau und die Funktion der Tirsteuerung CDD 5.0.

4.1 System

Die Aufzugtilrsteuerung CDD 5.0 wird in die Steuergerate flir Aufzugstiiren eingebaut. Fir die Bauteile wird

auf § 2.2 verwiesen. Fir die im Detail an der Kabinentirsteuerung CDD5 anzuschlieBenden Motoren wird

hingegen auf § 1.3 verwiesen.

Nachfolgend ist der Schaltplan der Tiirsteuerung aufgezeichnet:

Reod QR code fo
access o confreller
infarmation

e DR L

- Zeichnung 4-1: Schaltplan CDD 5.0 -

Die Anschlussdetails fiir die verschiedenen, verfligbaren Klemmen sind unten aufgefiihrt:

Klemmen Art der Typ der Typ des Leiters Temperatur- Anzugsmoment Querschnitt
Verbindung Verbindung P bereich & AWG UL/CL
Belastung Nur Kupferdrahte R . Min 0.5 Nm Min 20
X4 Schraube (Motorstarke) verwenden 60°C (140°F) Max 0.6 Nm Max 18
X5 Stecker Motor-Encoder Nur Kupferdrahte NICht. Nicht erforderlich NICht.
verwenden erforderlich erforderlich
. Nur Kupferdrahte Nicht Min 0.5 Nm Min 30
X3 Schraube Lichtschranken verwenden erforderlich Max 0.6 Nm Max 12
Nicht Min 30
. Schraub . .
3.1 chraube Befehle von der Nur Kupferdrahte erforderlich Min 0.5 Nm Max 14
Aufzugsteuerung verwenden i Max 0.6 Nm ;
X3.2 Schraube NICht. Min 30
erforderlich Max 12
X2 Schraube Ausgange zur Nur Kupferdrahte NICht. Min 0.5 Nm Min 30
Aufzugsteuerung verwenden erforderlich Max 0.6 Nm Max 12
. Hauptstrom- Biegsames Elektro- R R . . Min 18
X1 Einspannung speisung kabel nach UL ZJCZ. 60°C (140°F) Nicht erforderlich Max 12
. Taste/ Nicht
X8 Einspannung Schlissel ) erforderlich i )
- Tabelle 8: Anschlusseigenschaften -
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Tabelle der an die Tiirsteuerung anschlieBbaren Eingdnge:

CDD5.0

Signal Position Beschreibung Kontakt Typ Vorgabe Bemerkungen
Schaltbefehl Tir 6ffnen pot.freier .
boc X3.1.5 (von der Steuerung) Kontakt Schliefer
Schaltbefehl Tir .
DCC X3.1.3 schlieRen (von der pot.freier SchlieRer
Kontakt
Steuerung)
Die Steuerung kann dieses
Befehl erzwungenes Signal aktivieren, wenn die
Schliefen langsam (an die Steuerung
oder langsame pot.freier . angeschlossenen)
RSC X3.1.22 Geschwindigkeit Kontakt Schliefer Lichtschranken deaktiviert
vorgegeben (von der sind. Dasselbe gilt nach
Steuerung) Timeout oder max.
SchlieRBversuchen
Externer pot.freier .
RVC X3.1.23 Umkehrimpuls Kontakt SchlieRer
Brandschutzbefehl pot.freier .
FFC X3.2.39 (von der Steuerung) Kontakt Schliefer
Dieser Kontakt wird auf der
Etage installiert, auf der man
Kontakt fiir Etage mit pot.freier . einen abweichenden
DTBC X3.2.41 . SchlieRer Offnungsweg hat. Es muss
zweitem TB Kontakt . . .
wahrend der Installation ein
zweiter Phasenlernzyklus
gestartet werden.
AUXC | X3.2.42 Hilfskontakt pot.freier SchlieRer
(programmierbar) Kontakt
Der Kontakt ist auf der
. . Notevakuierungsetage
EOC X3.2.40 antakt far pot.freier SchlieRer installiert, um den Betrieb mit
Evakuierungsetage Kontakt

autonomer Batteriespeisung
zu gewadbhrleisten.

Die folgende Tabelle beschreibt alle Ausgange der Steuerung

- Tabelle 9: AnschlieBbare Eingange -

Signal Position Beschreibung Kontakt Typ Ausfallposition Bemerkungen
X2.16 Schaltbefehl Tir 6ffnen pot.freier .. D?r Konta“kt gffneE, wenr.w die
DOS X217 (von der Steuerung) Kontakt Offner Tur vollstandig geoffnet ist.
) & Ratings: 3A 250Vac 30Vdc
Schaltbefehl Tiir . Der Kontakt Sffnet, wenn die
X2.18 . pot.freier . Tir vollstandig geschlossen
DCS schlieRen (von der Offner .
X2.19 Steuerung) Kontakt ist.
& 3A 250Vac 30Vdc
A N0
RVS
Befehl erzwungenes T N.C.
x2.1 SchlieRen langsam
: i Der NO schaltet auf
RVS X322 oder Ia.ngs.ame. pot.freier Wechsler . ) g
2.4 Geschwindigkeit Kontakt €émeinsam, wenn die

vorgegeben (von der
Steuerung)

Tlrsteuerung ein Hindernis
meldet, vom elektronischen
Stromregler oder durch
externe Ursachen.
Ratings: 3A 250Vac 30Vdc
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X2.34 Externer Pot.freier
AUXS X2.35 ) ) Wechsler
X236 Umkehrimpuls Kontakt
. Programmierbare Funktion
Ratings: 3A 250Vac 30Vdc
Aktiviert akustisches
. Warnsignal unter
Akustisc . .
Brandschutzbefehl Kollektor offen SchlieRer verschiedenen
hes X3.2.21 . .
. (von der Steuerung) 100mA Bedingungen, je nach
Signal .
Programmierung der
Parameter.

- Tabelle 10: AnschlieBbare Ausgdnge -

4.1.1 Funktionsweise

Die Kabinentiirsteuerung CDD 5.0 sieht folgende Funktionsweisen vor:

FUNKTION BESCHREIBUNG

Normale Funktion in automatischem Betrieb.

Nach dem Einschalten funktioniert die Tiirsteuerung in diesem Modus.

In diesem Modus fiihrt die Tirsteuerung die Bewegungen aus, die von der
Aufzugsteuerung eingegeben werden.

NORMAL

Wartungsfunktion der Trsteuerung.

In diesem Modus fiihrt die Tlrsteuerung nicht die Befehle der Steuerung aus, sondern
WARTUNG folgt nur den Eingaben Offnen/SchlieRen, die mit den Tasten “<>” und “><” auf der
vorderen Schalttafel eingegeben werden.

ACHTUNG: In diesem Modus sind die externen Umkehrfunktionsursachen nicht aktiv.

In diesem Modus kdnnen alle auf der vorderen Schalttafel zuganglichen Parameter neu

KONFIGURATION .
programmiert werden.

Die Tirsteuerung befindet sich in diesem Modus, wenn an der Klemm X8 ein bekanntes
Gerat angeschlossen ist.

Die Tirsteuerung erkennt das angeschlossene Gerat, und hat von jeder vorhergehenden
Einstellung Zugang auf dieses.

In diesem Modus tauscht die Tiirsteuerung mit dem angeschlossenen Gerat alle
Informationen bezliglich Diagnose / Konfiguration / Bildschirm / Aktualisierung aus.
Wird das externe Diagnosegerat ausgesteckt, kehrt die Tirsteuerung von alleine in die
Normalfunktion zuriick.

DIAGNOSE

Die Tirsteuerung befindet sich wahrend der Aktualisierung der Firmware in diesem

AKTUALISIERUNG Modus.

- Tabelle 11: Funktionsweisen der Tiirsteuerung -

Fiir die Benutzung der vorderen Schalttafel und den Ubergang zwischen den verschiedenen
Funktionsweisen siehe § 4.3 “Schnittstelle Mensch Maschine — HMI” .

DE CDD 5.0: Installations-, Bedienungs- und Wartungsanleitung — rev.016 Seite 18/64 |




4.2 Verbindungen

4.2.1 Signalverbindungen von und zur Steuerung

Der vorliegende Abschnitt erklart die Verbindungen zur Aufzugsteuerung, wobei insbesondere auf die Gemeinsam-
Spannungsverbindungen geachtet werden muss, fir den Fall, dass die Gemeinsam Spannung der Tirsteuerung
(24v_DD) oder der Aufzugsteuerung (24V_EC) benutzt wird.
Die Tursteuerung verfligt Gber eine Hilfsspannung von 24VDC fiir den Anschluss der Befehlseingaben, mit einem
maximalen Grenzwert von 1A.

CDD5.0

Gemeinsam
Spannung

Verbindung Bemerkung

24V_DD

.X3.1.5 (DOC)

.X3.1.3 (DCC) —

:x3.2.37 (ov DD)

Weise verbunden.

X3.2.38 (OV IN)

X2.4 X2.16
X2.18 X2.35

X2.1 (RVSN.C))

X2.17 (DOS)

X2.19 (DCS)

darstellt.

Die Briicke 37-38 muss eingesteckt sein.

Die Aufzugsteuerung benutzt die 24VDC der
Tiirsteuerung als Gemeinsam-Spannung fir die Befehle
und die Ausgange der Tilrsteuerung. Befehle: DOC, DCC,
RSC, FFC. Der Einfachheit halber werden nur die ersten
zwei angezeigt; die anderen werden auf die gleiche

Die Ausgdnge aus der Tlrsteuerung sind pot.freie
Kontakte, und kénnen daher an einer anderen
Gemeinsam-Verbindung angeschlossen werden, wenn
dieses von der Steuerung verlangt wird.

Die Ausgange aus der Tursteuerung haben eine
Gemeinsam-Verbindung fiir jeden Ausgang.

Zur Vereinfachung des Schaltplanes wurden sie in einer
Klemme zusammengefasst, die eine Serie von Briicken
zwischen den Klemmen X2.4, X2.16, X2.18, X2.35

24V _EC

@x3.1.5 (DOC)
Bx3.13 (DCC)

darstellt.

Die Briicke 37-38 abnehmen und die Klemme 38 bei OV
der externen Signalspeisung einstecken.

Befehle: DOC, DCC, RSC, FFC. Der Einfachheit halber
werden nur die ersten zwei angezeigt; die anderen
werden auf die gleiche Weise verbunden.

Wenn lokale Kontakte verkabelt sind:

1. dieselbe externe Speisung auch fir die lokalen

2. die 24V Hilfsspannung der Tirsteuerung, indem die

diesem Fall Gberprifen, ob der Bezug auf OV auf die
Tursteuerung und die externe Stromspeisung stimmt.

Gemeinsam-Verbindung, welche die Aufzugsteuerung
Die Ausgange der Tirsteuerung haben eine Gemeinsam-
Zur Vereinfachung des Schaltplanes wurden sie in einer

Klemme zusammengefasst, die eine Serie von Briicken
zwischen den Klemmen X2.4, X2.16, X2.18, X2.35

@*3-237(0vDD) | i 24VEC I gontakte verwenden

L H—&
X3.2.38 (OV IN) i OVEC | Briicke 37-38 wiederherstellt wird, verwenden. In
X2.4X2.16 : . |Die Ausgidnge der Tursteuerung behalten dieselbe
X2.18 X2.35 i :

.x2,1 (RVSN.C.) a fur die Befehle benutzt.

o 3 a
X2.17 (DOS) b i | Verbindung fir jeden Ausgang.

B (DCS) K o

. —a

- Tabelle 12: Signalverbindungen von 1/0 zur Steuerung -
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4.2.2 Anschluf der Lichtschranken an die Tiirsteuerung CDD 5.0

Der vorliegende Abschnitt erkldrt den Anschluf der Umkehrmechanismen (Lichtschranken, Photozellen),
welche direkt an der Tirsteuerung angeschlossen sind. Dies erfolgt durch pot. freie Kontakte, oder durch
Vorrichtungen, die mit Strom gespeist werden miissen.

Gnd E! — Detector / photocell

X9

Die Klemme X9 ermoglicht es, eine PNP-Vorrichtung (N.O. oder N.C.) direkt an die Tursteuerung
anzuschieRen, die auch die Speisung der Lichtschranken versorgt.

PIN BESCHREIBUNG BEMERKUNGEN

33 GND Klemme von 0V

32 DETC (IN) Klemme zur Verbindung der Position der Lichtschranken PNP N.O. oder N.C.

31 +24Vdc Stromspeisung der Lichtschranken (max 100mA)

30 Frei Zusatzklemme (kann verwendet werden, um die Verbindungen zwischen
Bauteilen TX und RX der Lichtschranken herzustellen)

- Tabelle 13: Direkter Anschluss der Photozellen -

BEMERKUNG: Wenn erforderlich, eine Lichtschranke NC einbauen, die Polaritdt des Signals gemaR
Parameterin § 5.5.2 “PC21: Logische Auswahl der Umkehreingange umkehren.

BEMERKUNG: Wenn erforderlich, eine Lichtschranke NPN einbauen; den technischen Kundendienst fir die
erforderlichen Anweisungen kontaktieren.

4.2.3 Signalverbindungen von Zusatzkontakten

Der vorliegende Abschnitt erklart die Verbindungen, die herzustellen sind, wenn man an der Tirsteuerung
Signale von den speziellen lokalen Kontakten: EOC, DTBC, AUXC anschlieRen will.

In diesen Fallen wird normalerweise auf dem Tiirmechanismus ein Magnetschalter installiert, wahrend auf
den gewiinschten Etagen ein Winkelprofil mit den Magneten montiert wird, die dem Magnetschalter das
Umschalten ermoglichen, wenn sich die Kabine auf der Etage befindet (zwischen den zwei Magneten, die
auf der Etage installiert sind).

-
|

1 ‘-.‘ \—

Der Magnetschalter muf$ also an den gewtlinschten Klemmen an der Tirsteuerung angeschlossen sein. Fir
eine detaillierte Beschreibung wird auf die Paragraphen zu den verschiedenen Kontakten verwiesen.
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4.3 Schnittstelle Mensch Maschine HMI

Die Tursteuerung CDD 5.0 verfligt Uber eine Frontplatte, auf der verschiedene Funktionen eingegeben

werden kdnnen: Normalbetrieb, Wartung und Konfiguration.

o 1@ EE
Auto-set: ON + Key1

2 w - -
H ENTER -+ - ESC CONFIG 5 [ J

. INSP "

LAST RESET NORMAL
ALARM ALARMS =>INSP.

.
| |
L]
L]
Handset

i

LEARN NORMAL

L(press for >3s to access eonﬁa)—j

- Abbildung 4-2: Frontplatte der Tiirsteuerung CDD5.0, Ausschnitt betreffend HMI -

4.3.1 Display

CDD5.0

Das Display auf der Frontplatte erméglicht die direkte Darstellung des Zustandes des Antriebes und der

laufenden Einstellungen im Funktionsmodus. Nachfolgend die méglichen Anzeigen:

Anzeige

Beschreibung

op

Blinkt: Anzeige TUR OFFNET  OFFNUNG IM GANGE
Eingeschaltet: Anzeige TUR OFFEN

CL

Blinkt: Anzeige TUR SCHLIESST SCHLIESSEN IM GANGE
Eingeschaltet: Anzeige TUR GESCHLOSSEN

Au

Zeigt an, dass sich die Steuerung in der Auto-Setup-Phase befindet.

Er

so dass der Vorgang unterbrochen wurde und wiederholt werden muss.

Zeigt an, dass wahrend der Auto-Setup-Phase der Steuerung ein Fehler aufgetreten ist,

SL

Blinkt: Zeigt an, dass der Selbstlernzyklus aktiv, aber nicht im Gange ist
Eingeschaltet: Zeigt an, dass der Selbstlernzyklus im Gange ist

FC

Blinkt: Zeigt an, dass das erzwungene, langsame SchlieBen im Gange ist

AL

Zeigt abwechselnd den aktiven Alarm und den Alarmcode an

IN

Blinkt: Zeigt, dass die Tiir reversiert
Eingeschaltet: Zeigt an, dass eine Umkehrquelle bei offener Tur aktiv ist

Zeigt an, dass:

- die Tiursteuerung auf Befehle wartet

- sich die Tiirsteuerung auf einer Zwischenposition der Tir befindet
- die Tirsteuerung keinen aktiven Befehl vorfindet
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- Tabelle 14: Hauptanzeigen auf dem Display —

CDD5.0
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4.3.2 Funktionsbeschreibung der Frontplatte

Die Tursteuerung CDD 5.0 verfugt Uber

eine Frontplatte,

Funktionsweisen erlaubt: Normalbetrieb, Wartung und Konfiguration.

CDD5.0

welche die Eingabe verschiedener

i ENTER + - ESC CONFIG g { E... %
'é-. I LEARN I “ I “ I::"I‘gi:‘“"l INSP. =
3 LEARN AﬂSRTM Aﬁzﬁs 'i?uﬁ"s”ﬁf NORMAL
m Auto-set: ON + K 1 2 3 4
uto-set: ON + Key1
|—(press for >3s to access oonﬂa)—J
MODUS NORMALBETRIEB WARTUNG KONFIGURATION

Beschreibung

Normalbetrieb (automatisch):

Die Tiursteuerung folgt den
Anweisungen der

Wartung (manuell):
Die Tirsteuerung folgt den
Eingaben auf den Tasten der

Konfiguration:
Programmierung
der Parameter

Aufzugsteuerung Schalttafel
NORMAL ON OFF OFF
(%]
2 | WART. OFF ON OFF
)
KONFIG. OFF OFF ON
Nur Taste driicken fur t>1s: Enter
Aktivierung Selbstlernzyklus . . Parameterwertanzeige
) . . . Nur Taste drlicken fur t>1s:
1 Gleichzeitiges Driicken mit o Oder
. Aktivierung Selbstlernzyklus .
Taste 4 fur t>3s: Parameterwert speichern und
Zugang zur Konfiguration zuriick zur Parameterliste
Solange gedriickt gehalten +
(t>3s): Zeigt letzten Alarmcode L Parameterindex erhdhen,
2 . Tir 6ffnen
an (“no AL” wenn keine Oder
Alarmcodes vorhanden sind) Parameterwert erhohen
_ Wenn gedrickt fur t>3s:
= Reset letzte Alarmmeldungen
2 (“dL AL”). i i
[ . " . . . . Parameterindex reduzieren,
3 Gleichzeitiges Driicken mit Tir schlieBen od
er
Taste 2 per t>3s: .
Parameterwert reduzieren
Reset der
Geschwindigkeitsprofile
Esc
Zugang zum Wartungsmodus .
. . . Austritt aus der Parameterwahl
(wenn allein gedriickt fur t<1s) . .
a Ruckkehr in den Oder
. . Normalbetrieb Austritt aus dem
Zugang zur Konfiguration .
. . Programmiermodus und
(wenn 1+4 gedriickt fir t>3s) . . .
Rickkehr in den Normalbetrieb
Zeigt Betriebsstand der Zeigt Betriebsstand der Bei Durchlauf der Parameterliste
Tlrsteuerung an: TUrsteuerung an: wird “P” und abwechselnd der
DISPLAY ““M0oP”, L, “im”, “AL”, “-““0P”, “CL”, “IM7, “AL”, .. | Parameterindex angezeigt.
In Anderung wird der
Parameterwert angezeigt.
Dies ist die Fehleranzeige beim Alle Signale, die von der Wahl des Parameters: Angezeigt
BEMERK. Einschalten der Tirsteuerung. Aufzugsteuerung kommen, wird “P” abwechselnd mit dem
ALLE Eingange sind aktiv sind deaktiviert. Parameterindex.
- Tabelle 15: Funktionsbild der Frontplatte -
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4.4 Benutzerschnittstelle Tastatur

Die Tiirsteuerung CDD 5.0 kann mit einigen Diagnose- und Programmiergeraten, die derzeit im Handel sind,

zusammengeschalten werden.

4.4.1 Funktionsbeschreibung und Tastensteuerung

In diesem Abschnitt werden die Funktionen der verschiedenen Tasten fiir den fachgerechten Gebrauch der

Schnittstellentastatur beschrieben.

- Zeichnung 4-3: Beispiel eines Diagnose- und Programmiergerates -

TASTE

BESCHREIBUNG

Die Tasten F1 F2 und F3 haben verschiedene Funktionen, die je nach dem
Meni variieren kdnnen. Jedes Men gibt die Funktion der Tasten mit einer
kleinen Tabelle wieder, die sich genau oberhalb der Tasten befindet.

In den Mendiilisten kdnnen alle Menipunkte nach unten durchlaufen
werden.
In den Auswahlmenis kénnen die Parameterwerte erhoht werden.

In den Meniilisten konnen alle Meniipunkte nach oben durchlaufen werden.
In den Auswahlmenis kdnnen die Parameterwerte reduziert werden.

In einigen Menis kénnen die in tabellarischer Form dargestellten Parameter
ausgewahlt werden.

In den Meniilisten kann der angewahlte Menlipunkt ge6ffnet werden.
In den Auswahlmeniis kann der zu setzende Parameterwert gesetzt und
gespeichert werden.

- Tabelle 16: Funktionsschema eines externen Diagnosegerates -
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4.4.2 Meniaufbau und Schnittstellentastatur
Einstellung Tiirsteuerung
1. Tiirenkonfiguration Mitnehmerschwert Typ
Einstellung Tiursteuerung Motor
Selbstlernzyklus Drehung beim SchlieRen
Bewegungsumkehr Kabinentirverriegelung
Glastilren
Geschwindigkeitsprofile
Befehlslogik Steuerung
Hauptmenii
1. Tiirenkonfiguration Motorumkehrung
2. Wartung Umkehrmodus
3. Zusatzeinstellungen Signalmeldung RVS
2. Wartung Steuerungsparameter
- Kontrolle Signale Steuer.
Monitor

Monitor I/O zur Steuer.

Reset Geschw.profile

Letzte Alarmmeldungen

Alarmzahler

Daten-Download

Daten-Upload

Statistiken

Aktualisierung Software

Keine Signale Steuerung

Parameter

Alarmsignale Steuerung

Parameter Steuerung
Parameter Eingdange
Parameter Ausgange

B

Parken geschlossen
Resetgeschwindigkeit

* Parameter Eingdnge

Strom CL beim Reset Optionen Eingang RVC

Umkehrweg Eingang-Logik RVC/DETC

Serial-Bus Optionen Optionen Eingange AUXC

3. Fortgeschrittene
Einstellungen

Parameter

Parameter Offnen

Parameter SchlieRen

Bewegungsumkehr

Password dandern
Reserviert (*)

Parameter Offnen

Langsam. Startgeschwind.

Beschleunigungsweg

Beschleunigung

Hohe Geschwindigkeit

Offset Verzégerung

Verzogerung

Niedrige Endgeschwind.

Anschlisse

Max. Strom-Profil

Max. Strom Parken

Min. Strom Parken

Sanft Wieder6ffnen Optionen Eingang RSC

Max. Leistung OP Optionen Eingang FFC

Sanft Rickstufung OP Time-out EOC

Parken OP frei

Parken CL reduziert

* Parameter Ausgange

Optionen Ausgang AUX

DOS ohne Befehle

Aktivierungsgrenzwert
DOS

Parameter Schlief8e

Langsam. Startgeschwind.

Motorumkehrung

Verzdégerungsweg

Beschleunigung Umkehrmodus

Signalisierung Typ RVS

Hohe Geschwindigkeit

Offset Verzdgerung FSET selbstregulierbar
Verzégerung Umkehrkraft

Niedrige Endgeschwind. Umkehr Offset
Anschlisse

Max. Strom-Profil

Max. Strom Parken

Min. Strom Parken

(*): Nur fir Hersteller verfiigbar
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4.5 Lernfunktion

Die Lernfunktion der Tir ist von grundsatzlicher Bedeutung fiir das einwandfreie Funktionieren des ganzen

Systems. Die Tiirsteuerung CDD5.0 sieht zwei Lernzyklen vor:

1. Standardlernzyklus

Durch diesen Zyklus wird die gesamte Strecke eingelernt, welche die Tir von komplett
geschlossen bis komplett gedffnet zurilicklegt. Dieser Vorgang kann direkt von der vorderen
Schalttafel oder durch die Tastatur ausgefiihrt werden. Bevor mit dem Lernzyklus begonnen
wird, mull Gberpriift werden, dass alle Parameter des Tiir6ffnungsmechanismus richtig
eingegeben worden sind (PCO5 Kabinentirverriegelung, PC26 Mitnehmerschwert, PC22
Drehung beim SchlieBen, PC90 Motortyp, PC99 Schnittstelle zur Aufzugsteuerung).

2. Automatischer Lernzyklus

Dieser Zyklus erlaubt das automatische Erlernen der von der Tir und vom Mitnehmerschwert
zuriickgelegten Strecke sowie der Drehrichtung. Bevor mit dem Lernzyklus begonnen wird,

muR die Auto-Set-Funktion aktiviert werden. Weiters muB {iberpriift werden, dass alle
Parameter des Turdéffnungsmechanismus richtig  eingegeben worden sind (PCO5
Kabinentirverriegelung, PC90 Motortyp, PC99 Schnittstelle zur Aufzugsteuerung). Die Auto-
Set-Funktion erlaubt die bestmogliche Abstimmung der Tirsteuerung auf den

Turéffnungsmechanismus.

BEMERKUNG: Siehe Kapitel 5 fir die Liste und die Einstellung der Parameter.

4.5.1 Standardlernfunktion durch HMI

Der Lernzyklus von der vorderen Schalttafel kann gemaR der nachfolgenden Tabelle vollzogen werden:

Sequenz Bemerkungen
Einschalten des Tirmechanismus Taste ON driicken, nachdem die Hauptspannung angeschlossen worden ist.
Konfiguration der Parameter der Richtig konfigurieren PC05, PC22, PC26, PC90, PC99
Tursteuerung
Aktivierung des Wartungsmodus Taste 4 driicken und Einschalten des Led INSP Uberprifen.
SchlieRen der Tir Taste 3 driicken und gedriickt halten, bis zum kompletten SchlieRen der Tiir,

und Uberprifen, dass im Display die Schrift “CL” aufscheint.

Lernzyklus aktivieren Taste 1 fir mindestens 1s driicken und Uiberprifen, dass im Display die

Schrift ,SL” aufscheint.

Offnen im Lernzyklus aktivieren Kurz die Taste 2 driicken, bis die Tiir den Offnungsvorgang langsam startet.

Im Display blinkt die Schrift “SL”.
Wenn die Tir den Endanschlag erreicht, bleibt die Schrift “SL” eingeschaltet
und kurz darauf erscheint die Schrift “OP”.

- Tabelle 17: Ablauf des Standardlernzyklus durch HMI -

4.5.2 Standardlernfunktion durch Tastensteuerung

Der Lernzyklus durch die Tastatur kann leicht durchgefiihrt werden, durch das Men “Lernzyklus Tur”:

“Hauptmen(” = “Turkonfiguration” =» “Selbstlernzyklus”

Es wird empfohlen, die Tiir immer vollstandig zu schliellen, bevor mit dem Lernzyklus begonnen wird.
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4.5.3 Automatische Lernfunktion

CDD5.0

Durch diese Funktion lernt die Tursteuerung automatisch:

1. Welcher Motortyp installiert ist
2. Den Drehsensor beim SchlieRen

3. Denvom Mitnehmerschwert benétigten Weg

4. Den von der Tir benstigten Weg

Durchfiihrung:
STEP Vorgang Ergebnis / Tests
1 Die Etagentir und die Kabinentir Die Ausrichtung Gberprifen
ausrichten

Die Tursteuerung durch Driicken der Taste
OFF ausschalten

2

Uberpriifen, dass die Tiirsteuerung ausgeschaltet ist

/N

Die Tiir mit geschlossenen Tiirfliigeln und
dem Mitnehmerschwert komplett offen
in Position bringen

Die richtige SchlieBposition der Tirfliigel Gberpriifen. Diese
stellt den Ausgangspunkt fiir das Messen des
Mitnehmerschwertes dar.

Taste 1 gedriickt halten, und Taste ON

Taste 1 gedriickt halten, bis die Schrift “Au” im Display

4 driicken. erscheint
Warten Die Tur fihrt kleine Bewegungen in beide Richtungen durch, um
5 Informationen aufzunehmen.
6 Warten Die Tur schlieBt das Mitnehmerschwert vollstandig in langsamer
Geschwindigkeit.
Warten Die Tur 6ffnet vollsténdig in langsamer Geschwindigkeit, und
7 das Display zeigt “Op” an.

Die Auto-Set-Funktion ist abgeschlossen.

- Tabelle 18: Ablauf des automatischen Lernzyklus -

Sollte der Zyklus vor seinem ordnungsgemaRen AbschluR enden, die Anzeigen auf dem Display und

mogliche Fehleranzeigen Uberpriifen:

Display Fehler

Losung

Fehler aufgetreten

Al

+ Alarmcode

Waéhrend der Auto-Set-Funktion ist ein

Die Tabelle der Alarmmeldungen (§ 6.1 “Alarm”)
um mogliche Lésungen zu sehen

ALOA4: Falscher Motoranschluss

ALO5: Fehlende Verbindung Encoder zum Motor
ALO7: Fehlender Motoranschluss

korrekt.

Die Ausgangsposition der Tirfliigel ist nicht

Den Lernvorgang wiederholen und darauf achten,
dass die Turflugel richtig geschlossen sind, und
das Mitnehmerschwert offen ist.

Er

Der Weg des Mitnehmerschwertes liegt
auBerhalb der zuldssigen Werte [1; 150Jmm

Das Mitnehmerschwert Giberprifen. Bei festen
Schwertern, die Ausgangsposition iberprifen.

Tlrbewegung

Hindernisse vermeiden oder behindern die

Samtliche Hindernisse aus dem Weg raumen

- Tabelle 19: Mogliche Fehler beim automatischen Lernzyklus -

WICHTIG: Wenn der Lernzyklus richtig abgeschlossen wird, aber die Geschwindigkeitsprofile
Fehler beim SchlieRen der Tirfligel aufzeigen, den Zyklus wiederholen, und dabei sehr gut auf die
Ausgangsposition der Tiirfliigel achten, die GESCHLOSSEN SEIN MUSSEN (an die Zarge lehnen), wihrend
das Mitnehmerschwert KOMPLETT OFFEN SEIN MUSS.
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4.6 Diagnosefunktionen

4.6.1 Diagnose durch HMI

Die Diagnose durch die Schnittstellen-Frontplatte erlaubt einige Basisfunktionen auszufiihren, die
nachfolgend beschrieben werden.

i ENTER + - ESC CONFIG

RJ45
(]
anm
n
L LA}
-
Handset

LAST RESET NORMAL NORMAL

2
H LEARN ALARM ALARMS  =>INSP.

[ 180 E
Auto-set: ON + Key1

l—(pross for >3s fo access oonﬁg)—j

- Zeichnung 4-4: Frontplatte des Tiirsteuerung CDD5.0, Teil betreffend HMI -

4.6.1.1 Uberpriifung der Bewegungen im Wartungsmodus

Die ordnungsgemale Bewegung der Tiren kann durch Betatigung der Wartungsfunktion von der Front
platte (durch Driicken der Taste 4, bis zum Einschalten der Led INSP) Uberprift werden. Hierbei wird
Folgendes Uberprift:

- Richtige Drehrichtung des Motors (durch Driicken der Tasten 2 und 3, und vollstandiges Offnen und
SchlieRen der Tirfllgel)

- Richtige Durchfiihrung der Geschwindigkeitsprofile

- Richtige Erkennen der Tiirpositionen “offen” und “geschlossen”, durch Uberpriifen des Feedback
vom Display mit den Schriften “oP” und “CL” di von blinkend auf fest eingeschaltet umschalten.

4.6.1.2 Ablesen und Reset der Alarmmeldungen im Normalbetrieb

Wenn die Tlrsteuerung in automatischem Betrieb [auft, kann durch Driicken und gedriickt halten der Taste
,2" die letzte Warnmeldung der Tirsteuerung eingesehen werden.

4.6.1.3 Reset der Geschwindigkeitsprofile im Normalbetrieb

Es ist moglich, ein Reset der Ausgangswerte der Geschwindigkeitsprofile durchzufiihren, um die
Tursteuerung auf die urspriinglichen, im Werk des Herstellers eingegebenen Werte einzustellen. Dies wird
gemacht, wenn falsche Bewegungen festgestellt werden, nachdem Parameter verdndert worden sind.

Gleichzeitig die Tasten 2 und 3 fiir wenigstens 3s gedriickt halten. Die Tirsteuerung korrigiert die
Fehlerprofile und fiihrt einen automatischen Neustart durch.
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4.6.2 Diagnose durch Tastensteuerung
Die externe Tastatur ermoglicht eine vertiefte Diagnose der Tiirsteuerung:

- Uberpriifung aller Einstellungen

- Uberpriifung der Geschwindigkeitsprofile
- Uberpriifung aller Ablesungen

- Uberpriifung aller I/O

4.6.2.1 Diagnose der 1/0

Der Reihe nach “Hauptmeni” =» “Wartung” =» “Monitor |I/O zu Aufzugsteuerung” anwéhlen und die
Position aller Eingdnge und aller Ausgange der Tiirsteuerung Giberprifen. Wenn das Signal aktiv ist, wird die
Kurzform des Signals angezeigt.

& ACHTUNG: In diesem Menu wird die Tursteuerung auf Normalbetrieb zuriickgestellt, und reagiert auf
die Befehle der Aufzugsteuerung.

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Anzeigen der 1/0:

EINGANGE AUSGANGE
DOC EOC DOS
DCC DTBC DCS
RSC AUXC RVS
RVC DETC AUXS
FFC BUZS

- Tabelle 20: Tabelle der Diagnose 1/0O -

4.6.2.2 Diagnose der Profile und Messungen

Anwihlen: “Hauptmend” = “Wartung” =» “Monitor”. Das Men( “Monitor” erlaubt die Entwicklung der
Geschwindigkeitsprofile (im m/s ausgedriickt), die erfolgte Leistung (in W) und die Antriebskraft (in N) zu
Uberprifen. Durch Driicken der Taste OK hat man Zugang zu den Messtabellen, siehe nachfolgend:

Messung
Spalte 1 Spalte 2
Symbol | Einh. Symbol Einh.
Dauer der letzten Offnung der Gemessener Weg der Tir
(0] ms L o D mm ) o X
Tlrblatter (auch teilweise) (einschlieBlich Mitnehmerschwert)
Dauer der letzten SchlieBung der " .
C ms | b tter (auch teilweise) S mm | Momentane Position der Tir
. Impulszahler des .
E imp | £ derumwandlers T C Angenommene Motortemperatur
Grenze der eingegebenen
| mA | Motorstrom Ist-Wert F N Umkehrkraft
% Batterieladung (0=Batterie
[s) - -
B % nicht angeschlossen) G

- Tabelle 21: Im Monitormenii wiedergegebene GroRenwerte -

BEMERKUNG: Die GréRenwerte beziglich des Weges werden durch die Ablesungen des Encoders ermittelt,
der auf der Motorwelle angebracht ist. Die absolute Prazision (zum Ablesen) der Messungen wird durch die
Toleranzen des Ubertragungssystems eingeschrankt.
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4.7 Firmware Aktualisierungsfunktion

Die Tursteuerung CDD5 kann aktualisiert werden, wenn neue Versionen der Firmware vorhanden sind. Die

Aktualisierung erfolgt durch einen Spezialschlissel, der Gber zwei Zugange verfigt (siehe Par. 7.2):

» Zugangsseite zum Computer: USB Stick

o Dieser Schlussel kann auf jedem Computer benutzt werden, der liber USB Zugdnge verfiigt: Es

handelt sich um einen Speicher, auf dem die zu installierende Version kopiert wird, um sie

anschlieBend vom Computer zu I6schen.

o Uberpriifen, daR der Schliissel nur das zu installierende File enthalt.

» Zugang zur Tlrsteuerung: Steckverbindung RJ45

o Der Schlissel wird an der hierfiir vorgesehenen Steckverbindung X8 an der Tursteuerung

eingesteckt. Dann soll im nachfolgenden Arbeitsablauf fortgefahren werden.

Schritt

Beschreibung

Ansicht
Schliissel LEDS

Display CDD

Bemerkungen

0 Tiirsteuerung hal hal Taste OFF auf der Frontplatte der Tiirsteuerung CDD 5.0
Ausgeschaltet Ausgeschaltet 0
ausschalten g g driicken
Schlissel
1 . Ausgeschaltet Ausgeschaltet
einstecken
Taste ON auf der Frontplatte der Tirsteuerung CDD 5.0 fir
die Initialisierung driicken. Startphase:
- Kommunikation zwischen Schlissel und Tirsteuerung
Tiirsteuerung Alle Leds o - Ablesen der I?aten der Tur.steuerl..mg .
2 inschalt blink -- - Suche nach einem kompatiblen File auf dem File
einschalten Inken Wenn diese Phase erfolgreich abgeschlossen ist, Gibertragt
der Schlussel die aktuelle Programmierung auf die
Tlrsteuerung = Schritt4
Wenn Probleme auftreten =» Schritt3
Bei der Initialisierung ist ein Fehler aufgetreten:
- Es besteht keine Kommunikation zwischen dem Schlissel
und der Tirsteuerung oder
Fehler bei der | ROTES Led - der Schlissel verfiigt tiber kein kompatibles File fiir die

Initialisierung

eingeschaltet

angeschlossene Tirsteuerung oder

- die angeschlossene Tiirsteuerung ist mit dem Schlissel
nicht vereinbart

Den Schlissel ausstecken, die Files Giberprifen und wieder
versuchen

GELBES Led " Tlrsteuerung mit Taste OFF ausschalten.
4 Startanfrage blinkt o Tirsteuerung mit Taste ON einschalten. = Schritt5
o Alle Leds Initialisierung der Kommunikation zur Aktualisierung.
5 Initialisierung blinken Ausgeschaltet | 3 schritts
B Ubertragung der neuen Firmware auf den Speicher der
Aktualisierung | GRUNES Led Tirsteuerung.
6 . . Ausgeschaltet - . .
Firmware blinkt Wenn alles richtig abgeschlossen ist =» Schritt8
Wenn Probleme auftreten =» Schritt7
Aktualisierung Die AktuaI|.5|erung ist gescheltert. lez TL_Jrsteuerung bleibt in
ROTES Led Programmierphase. Tirsteuerung mit eingestecktem

Firmware
gescheitert

eingeschaltet

Ausgeschaltet

Schlissel aus- und einschalten, und dann Schritt5
wiederholen.

Aktualisierung
Firmware
abgeschlossen

GRUNES Led
eingeschaltet

Die Aktualisierung wurde erfolgreich abgeschlossen. Den
Schlissel entnehmen.

Die Tirsteuerung aus- und einschalten, und die Funktion
Uberprifen.

- Tabelle 22: Firmware Aktualisierungsablauf mit USB Schliissel -

Auf der Webseite “www.computecelectronics.it” die verfligbaren Firmware-Aktualisierungen tberprifen.
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5 Parametern

Die Tirsteuerung CDD5.0 wird durch eine Serie von Parametern konfiguriert, von denen die meisten durch die
Frontplatte der Tiirsteuerung zuganglich sind. Die nachfolgende Tabelle zeigt alle Parameter mit einer kurzen
Beschreibung auf, die von der Frontplatte konfiguriert werden kénnen. Die integrierten Funktionen werden hingegen
in den nachfolgenden Paragrafen im Detail beschrieben. Die in der Tabelle im Fettdruck hervorgehobenen Parameter
stellen die Schliisselparameter fiir das physische Einstellen der Tiirsteuerung dar.

Nr. | Bereich Fehler Name Beschreibung der Werte

00 | [0;2] 0 Durchfiihrung der Umkehrbewegungen 00 = intern
01 = extern in Bewegung
02 = extern, in Bewegung und beim Parken

01 | [0; 2] 0 Kontrolle der Signale der 00 = Niveau
Aufzugsteuerung 01 = Niveau auch beim Parken
02 = Vorderseite
02 | [0;2] 0 Keine Signale der Aufzugsteuerung 00 = Bewegung Stop

01 = Langsame Geschwindigkeit + Stop
02 = Zyklus bei langsamer Geschwindigkeit

03 | [0; 1] 0 Alarm fehlende Signale von der 00 = deaktiviert
Aufzugsteuerung 01 = aktiviert
04 | [0;2] 0 Einstellung Eingang RVC 00 = Umkehrquelle Vorderseite

01 = Umkehrquelle auf dem Niveau
02 = Mechanischer Quetschschutz

05 | [0;1] 0 Kabinentiirverriegelung 00 = Kabinentiirverr. nicht vorhanden
01 = Kabinentiirverr. vorhanden

06 | [0;1] 0 Glastiiren 00 = Keine Glastiiren
01 = Glastiiren

07 | [0; 3] 3 Einstellung Relais AUXS 00 = deaktiviert

01 = wahrend Tiroffnen aktiv
02 = Uber die Wegprozente aktiv
03 = Fehlerwarnung

08 | [0;99] 50 Wegprozente (fur PC07=2) 00 = Tur geschlossen ... 99 = Tir geoffnet
09 | [0;99] 65 Umkehrkraft bei SchlieRbewegung 00 = 100N ... 99 = 150N (aufgrund Motors)
10 | [0;99] 50(*) Hohe Offnungsgeschwindigkeit (*) mit PC33 =02
11 | [0;99] 34(*) Langsame Start6ffnungsgeschwindigkeit | (*) mit PC33 =02
12 | [0;99] 80(*) GleichmaRigkeit des Offnungsprofils (*) mit PC33 =02
13 | [0;99] 40(*) Hohe SchlieRgeschwindigkeit (*) mit PC33 =02
14 | [0;99] 16(*) Langsame EndschlieRgeschwindigkeit (*) mit PC33 =02
15 | [0;99] 99(*) GleichméRigkeit des SchlieBprofils (*) mit PC33 =02
19 | [0; 1] 1 Brandschutzfunktion 00 = Umkehrfunktion deaktiviert
01 = Verringerte Umkehrsensibilitat
20 | [1;5] 1 Zyklusdauer in Batteriebetrieb In Minuten ausgedriickt
21 | [0;1] 0 Eingangslogik der Umkehrquelle 00 =N.O.
01=N.C.
22 | [0;1] 0 Drehrichtung beim SchlieBen 00 = im Uhrzeigersinn
01 = gegen den Uhrzeigersinn
23 | [0;99] 70 % teilweise Offnung von Eingang AUXC 00 =Tir geschlossen ... 99 = Tiir offen
24 | [0;1] 0 Wiederoffnen bei langsamer 00 = deaktiviert
Geschwindigkeit 01 = aktiviert
25 | [0;1] 0 Parken mit geschlossener Tir 00 = Parken mit geschlossenem

Mitnehmerschwert (unter Strom)
01 = Parken mit offenem Mitnehmerschwert
(ohne Strom)

DE CDD 5.0: Installations-, Bedienungs- und Wartungsanleitung — rev.016 | Seite 31/64 |




Computec €o5.0
Nr. | Bereich Fehler Name Beschreibung der Werte
26 | [0;2] 1 Installierter Typ von Mitnehmerschwert | 00 = S20
01 = S90
02 =S120
27 | [0;1] 0 Bewegungsumkehr mit RSC aktiv 00 = Umkehrkraftaufnahme OFF
01 = Umkehrkraftaufnahme ON
32 | [0;1] 0 Einstellung Eingang AUXC 00 = desaktiviert
01 = Kontakt fiir teilweises Offnen
33 | [0;5] 2 Angewandtes Geschwindigkeitsprofil 00 =50%
01=75%
02 =100%
03=125%
04 = 150%
34 [ [0:2] 0 Ausgangssignal Typ RVS 00 = aktiv bis zur Aktivierung der DOC der
Aufzugsteuerung
01 = aktiv bis zur vollstindigen Offnung
02 = aktiv fur 0.5s
36 | [0;1] 0 Maximalkraft beim Offnen 00 = deaktiviert
(nur wenn erforderlich aktivieren, weil es den 01 = aktiviert
Systemverschleiss erhoht)
37 | [0;1] 1 Aktivierung Ausgang DOS wenn keine 00 = DOS aktiv nur wenn Bewegung mit DOC
Befehle eingegeben sind aktiv
01 = DOS aktiv auch b. manueller Bewegung
38 | [5;40] 25 Erkennungstoleranz offene Tur In mm ausgedrickt
39 | [0;1] 0 Zunehmende Reduzierung des OP-Profils | 00 = deaktiviert
bei Motorerwarmung 01 = aktiviert
42 | [0;1] 1 Selbstregulierung der Umkehrkraft 00 = deaktiviert
01 = aktiviert
43 | [0; 1] 0 OP Parken mit freiem Motor 00 = deaktiviert
01 = aktiviert
44 | [1;10] 02 (STD) | Toleranz Freigabe Mitnehmerschwert In mm ausgedriickt, in Imm-Schritten
07 (EXP) | beim Parken CL regulierbar.
45 | [5,305] 30 Verspatete Freigabe Mitnehmerschwert | Ausgedriickt in %: 0%=5s, 100%=305s.
beim Parken CL Fehler 30%=90s. Schritt 1%=3s
62 | [-50;+50] | O Freigabe Verzdgerung beim Offnen Ausgedriickt in mm
63 | [-50;+50] | O Freigabe Verzogerung beim Schliefen Ausgedriickt in mm
64 | [0;99] 18 Langsame Endgeschwindigkeit beim Ausgedriickt in %. Der Wert kann, je nach
Offnen gewdhltem Profil variieren
70 | - - Reset Werksparameter -
90 | 0,1,2,3, 0 Typ des installierten Motors 0 = Selbsterkennung
4,12,13 1= Moog 1Nm
2 = Moog 2Nm
12 = GR63x25+SG80K
12 = GR63x55+5G120K
20 = M63x50+SN40(15:1) +Enc100
21 = M63x25+SN31(15:1)+Enc100
23 = M48x60+SN22,6(7:1)+Enc100
91 | 1,2,12,13, | - Typ des erkannten Motors Siehe Codes des vorhergehenden
20,21,23 Parameters
99 | [0;2] 0 Schnittstellenlogik der Befehle an der 0 = Fehler, mit RSC erzwungenes SchlieRen
Aufzugsteuerung 1 =DOC DCC RSC in abgelehnter Logik, mit RSC
nur Aktivierung langsame Geschwindigkeit
2 = DOC DCC RSC in Normallogik, mit RSC nur
Aktivierung langsame Geschwindigkeit
- Tabelle 23: Verzeichnis der Parameter der Kabinentiirsteuerung CDD5.0 -
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5.1 Parameterkonfiguration der Kabinentiirsteuerung

Dieser Abschnitt beschreibt alle Parameter, die zur Einstellung der Tiirsteuerung, und zur Abstimmung der
Tursteuerung mit dem Tlrmechanismus bendtigt werden.

Die Auto-Set-Funktion ermoglicht das automatische Erkennen und die automatische Konfiguration: Motor,
Drehrichtung, Typ Mitnehmerschwert, und lernt auch den Wegbedarf der Tir. Diese Funktion ermoglicht
der Tirsteuerung ein genaues Ausmessen des Weges fir das Mitnehmerschwert, was groRe Vorteile
gegeniber der manuellen Einstellung hat. Wenn man den Standardlernvorgang der Tir vorzieht, missen
vorher alle Tlirsteuerungsparameter eingestellt werden.

5.1.1 PC26: Typ des installierten Mitnehmerschwertes

Der Tirmechanismus, auf den die Tirsteuerung CDD5 montiert wird, kann verschiedene Typen von
Mitnehmerschwertern benutzen. Um ein ordnungsgemaRes Funktionieren (Offnungs- und SchlieBprofile,
Etagenanfahrten, Umkehrbewegungen, usw.) zu gewahrleisten, mul} in diesen Parameter der richtige Wert

eingesetzt werden.

Parameterwert Automatische Einstellungen Bemerkungen Grundsatzschema
00 = Mitnehmerschwert aus Der vom
. Aluminium Ubertragungsriemen
Mitnehmerschwert

S20

Weg des Mitnehmerschwertes =
20mm

Anfang Beschleunigung OP =
20mm

Ende Verzogerung CL = 25mm

zuriickgelegte Weg, von
der Position
Mitnehmerschwert offen
bis geschlossen, betragt
ungefahr 20mm

01-= . . Der vom
i Mitnehmerschwert aus Eisen Ubertragunesriemen
Mitnehmerschwert Weg des Mitnehmerschwertes = ) gung
90mm zurlickgelegte Weg, von
Sgo Anfang Beschleunigung OP = der Position
& gung - Mitnehmerschwert offen
(Ausgangswert) 90mm . .
Ende Verzogerung CL = 100mm bis geschlossen, betragt
gerung L.L= ungefihr 90mm
02=
Mitnehmerschwert | mitnehmerschwert aus Eisen Der vom

$120

Weg des Mitnehmerschwertes =
120mm

Anfang Beschleunigung OP =
120mm

Ende Verzogerung CL = 125mm

Ubertragungsriemen
zurlickgelegte Weg, von
der Position
Mitnehmerschwert offen
bis geschlossen, betragt
ungefahr 120mm

- Tabelle 24: Haupttypen von Mitnehmerschwertern -

&: Man kann jeden Typ von Mitnehmerschwert manuell einstellen, wenn es sich um, von den
obengenannten Typen, abweichende Modelle handelt. Hierbei werden die in der Spalte “Automatische
Einstellungen” der vorhergehenden Tabelle genannten “Unterparameter” (die nur von aulRen zuganglich
sind) manuell eingegeben. Alternativ wird empfohlen, die Auto-Set-Funktion zu betatigen, fir das genaue
Erlernen jener Werte, die von der Bewegung des Mitnehmerschwertes auf dem Riemen beeinflusst
werden.
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5.1.2 PC90: Typ des installierten Motors

Mit diesem Parameter wird der installierte Motor eingestellt, durch Wahl der automatischen Einstellung,

oder durch die manuelle Eingabe des Codes des installierten Motors; Siehe nachfolgende Tabelle:

Motortyp

Bezugsbild

00 = Automatisches Erkennen

Die Tursteuerung erkennt automatisch den Motor bei jedem Start. Wenn
man den Vorgang des automatischen Erkennens bei jedem Start
vermeiden will, kann man den Motor manuell einstellen.

Die automatisch erkannten Motoren sind:

01 02

| =

01 = Moog 1Nm (4:1 Riemen) + Enc500

02 = Moog 2Nm (4:1 Riemen) + Enc500

12 = GR 63x25 + SG80K (15:1) + Enc100

13 = GR 63x55 + SG120 (15:1) +Enc100

20 = M63x50 + SN40 (15:1) + Enc100

21 = M63x25 + SN31 (15:1) + Enc100

23 = M48x60 + SN 22,6 (7:1) + Enc100

- Tabelle 25: Wahlbare Motorliste -

5.1.3 PC22: Drehrichtung des Motors

Die auf der Anlage installierten Motoren kénnen die Treibscheibe rechts oder links von der Motorwelle

montieren haben: Das bedeutet, dass der Motor, um in die richtige Richtung zu drehen, je nach Installation

verschieden drehen kann. Mit den nachfolgenden Parametern wird die korrekte Drehrichtung des Motors

vorgegeben:

Parameterwert Bemerkungen
00 = Uhrzeigersinn Von vorne gesehen, dreht die Treibscheibe des Motors im Uhrzeigersinn, wenn die
(Ausgangswert) Tir schlieRt.
01 = gegen den Von vorne gesehen, dreht die Treibscheibe des Motors entgegen dem Uhrzeigersinn,
Uhrzeigersinn wenn die Tir schlief3t.

Die Uberpriifung der Drehrichtung des Motors kann im Wartungsmodus erfolgen, oder wenn der

automatische Betrieb ausgeschaltet ist.
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5.1.4 PCO5: Einstellung der Kabinentiirverriegelung

Dieser Parameter ermoglicht die Konfiguration des Systems, je nachdem ob eine Kabinentirverriegelung
installiert ist, oder nicht. Wenn eine Kabinentiirverriegelung vorhanden ist, besteht die Hauptfunktion der
Tursteuerung darin, die Verriegelung bei Stromunterbrechung zu I6sen, um die Evakuierung der Passagiere
von der Kabine auf die Etage zu ermdglichen.

Parameterwert Bemerkungen

00 = Kabinenturverriegelung | Die Kabinentirverriegelung ist nicht vorhanden. Die Tir ist geschlossen; bei

nicht vorhanden Stromausfall halt die Tirsteuerung das Mitnehmerschwert mit der restlichen, im

(Ausgangswert) Antrieb zur Verflgung stehenden Energie geschlossen.

01 = Kabinentirverriegelung | Die Kabinentiirverriegelung ist vorhanden. Die Tiir ist geschlossen; bei Stromausfall

vorhanden gibt die Tlrsteuerung mit der restlichen zur Verfiigung stehenden Energie

& unmittelbar die Offnung des Mitnehmerschwertes und der Tiirfliigel firr einige
Zentimeter frei.
Wenn sich die Kabinen in der Freigabezone befindet, bedeutet dies die Offnung der
Kabinentiirverriegelung und somit die Mdoglichkeit, die Passagiere zu evakuieren.
Wenn sich die Kabine aulRerhalb der Freigabezone befindet, bleibt diese Bewegung
durch die Tlrverriegelung blockiert, eine Evakuierung ist nicht moglich.

5.1.5 PCO6: Einstellung der Glastiiren

Dieser Parameter ermdglicht die Konfiguration der installierten Tir, ob es sich um eine Glastir handelt
oder nicht, um —wenn nétig — die Funktionen fir Glastlren, unter Befolgung der Normative, zu aktivieren.

Parameterwert Bemerkungen
00 = KEINE Glastiren Alle Turen an der Anlage sind nicht aus Vollglas oder gerahmtem Glas.
(Ausgangswert)
01 = Glastiiren Wenigstens eine Etagen- oder Kabinentiir besteht aus Vollglas oder gerahmtem Glas.

&: Siehe § 8.6 zur Uberpriifung der gesetzlichen Vorschriften.
5.1.6 PC99: Logische Schnittstelle zu den Steuerungsbefehlen

Dieser Parameter ermoglicht die Konfiguration der Befehle von der Aufzugssteuerung (DOC, DCC, RSC), sowohl vom
logischen Gesichtspunkt, als auch bezlglich der Benutzung des Signals RSC, wie in der nachfolgenden Tabelle

dargestellt:

Parameterwert Bemerkungen
00 = DOC DCC RSC in normal Logik Die Befehle DOC DCC RSC sind aktiv hoch (schlieen gegen benutzte 24V).
und RSC Signal fiir erzwungenes Das Signal RSC wird als Signal fiir erzwungenes SchlieRen interpretiert. Die
SchlieRen bei langsamer Aktivierung des alleinigen RSC Signals, bringt das vorgezogene, langsame
Geschwindigkeit (Ausgangswert) SchlieRen — auch mit DOC aktiv — mit sich.
01 = DOC DCC RSC in verneinter Die Befehle DOC DCC RSC sind aktiv niedrig (schlieBen gegen benutzte 0V).
Logik, mit RSC nur fiir Aktivierung Das Signal RSC wird als Signal fuir langsame Geschwindigkeit interpretiert. Die
der langsamen Geschwindigkeit Aktivierung des alleinigen RSC bewirkt keine Bewegung, sondern:

DOC + RSC = Langsames Offnen
DCC + RSC = Langsames SchlielRen

02 = DOC DCC RSC in normal Logik Die Befehle DOC DCC RSC sind aktiv hoch (schlieRen gegen benutzte 24V).
mit RSC nur fiir Aktivierung der Das Signal RSC wird als Signal fiir langsame Geschwindigkeit interpretiert. Die
langsamen Geschwindigkeit Aktivierung des alleinigen RSC bewirkt keine Bewegung, sondern:

DOC + RSC = Langsames Offnen

DCC + RSC = Langsames SchlielRen
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Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die funktionale Beschreibung der langsamen Bewegungen, wenn der

Parameter PC99=0 eingestellt wird:

Das Symbol +

stellt die Aktivierung des Signals off =» on dar.

Das Symbol Y stellt die Deaktivierung des Signals on = off dar.

DOC DCC | RSC
0 0 off Tur steht still
0 0 4+

Tir schlieBt langsam.

0 0 on
0 0 =+ Tir halt an und unterbricht die vorhergehende langsame Bewegung
4+ 0 off Tur offnet in Normalgeschwindigkeit

4 0 on Tir bleibt geschlossen oder setzt langsames SchlieRen fort, je nach ihrer Position.
1 0 off Tur 6ffnet im Normalgeschwindigkeitsprofil
1 0 4 Tir kehrt Bewegungsrichtung um und schlieRt langsam
1 0 & Tir kehrt Bewegungsrichtung um und 6ffnet in Normalgeschwindigkeit
0 4 | off Tar beginnt in Normalgeschwindigkeit zu schlieRen
0 4 on Tir beginnt langsam zu schlieBen
0 1 off Tur schlieBt im Normalgeschwindigkeitsprofil
0 1 4 Tur verlangsamt und schlieBt in langsamer Geschwindigkeit
0 1 “}_ | Turfahrt langsam weiter bis zum vollstiandigen SchlieRen

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die funktionale Beschreibung der langsamen Bewegungen, wenn die

Parameter PC99=1 oder PC99=2 eingestellt werden:

DOC DCC | RSC
0 0 off Tur steht still
0 0 on Tar steht still
0 0 & | Tur steht still
0 0 F_ | Tir steht still
£ 0 off Tur beginnt in Normalgeschwindigkeit zu 6ffnen
4 0 on Tir beginnt langsam zu 6ffnen
1 0 off Tur 6ffnet im Normalgeschwindigkeitsprofil
1 0 4 Tir verlangsamt und 6ffnet in langsamer Geschwindigkeit
1 0 =+ Tir fahrt langsam weiter bis zum vollstandigen Offnen
0 4 | off Tir beginnt in Normalgeschwindigkeit zu schlieBen
0 4+ on Tir beginnt langsam zu schlieBen
0 1 off Tiir schieRt im Normalgeschwindigkeitsprofil
0 1 4 Tir verlangsamt und schlieBt in langsamer Geschwindigkeit
0 1 =+ Tir fahrt langsam weiter bis zum vollstandigen SchlieBen
DE CDD 5.0: Installations-, Bedienungs- und Wartungsanleitung — rev.010 Seite 36/64 |




Computec
5.2 Geschwindigkeitsprofile
5.2.1 P33:Vorgegebene Geschwindigkeitsprofile
Die Geschwindigkeitsprofile konnen einfach verandert werden, indem der Parameterwert PC33, der 5
Geschwindigkeitsprofile anbietet, verdandert wird:
Parameterwert Bemerkungen Leistungen
04 Profil 150% Schnell
03 Profil 125% -/ \-
02 (Ausgangswert) Profil 100%
01 Profil 75%
00 Profil 50% Langsam
&: Siehe § 8.6 zur Uberpriifung der gesetzlichen Vorschriften.
Die Geschwindigkeitsprofile sind dem Offnungs- und dem SchlieBvorgang, nach der folgenden Tabelle
zugeordnet:
Fehlerprofil
Profil P
rorl arameter 50% 75% 100% 125% | 150%
Hohe Geschwindigkeit 30% 40% 50% 70% 90%
BEENEN Langsame Startgeschwindigkeit 34% 34% 34% 34% 34%
AnschluBrundungen 99% 90% 80% 70% 60%
Langsame Endgeschwindigkeit 18% 18% 18% 18% 18%
Hohe Geschwindigkeit 30% 35% 40% 50% 60%
SCHLIESSEN Anschlurundungen 99% 99% 90% 90% 90%
Langsame Endgeschwindigkeit 16% 16% 16% 16% 16%

BEMERKUNG: Die angegebenen Werte beziehen sich auf Fehlerkonditionen, und kénnen, je nach der

installierten Firmware, verschieden sein.

Flr die Feinregulierung der Geschwindigkeitsprofile konnen folgende Profilparameter gewahlt werden:

(einige von diesen sind nur extern zuganglich):

Parameter

Beschreibung

1.Langsame
Startgeschwindigkeit

2.Rampenanfangsweg
Beschleunigung Offnen /
Bremsendweg beim
Schlieflen

3.Beschleunigung

4.Hohe Geschwindigkeit

5.Freigabe Bremsvorgang

6. Bremsvorgang

7.Langsame
Endgeschwindigkeit

8.AnschlufRrundungen

= Geschw

Blau = Raum
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5.3 Umkehrfunktion der SchlieBrichtung

5.3.1 PCO00: Ablauf der Umkehrfunktion

Parameterwert Bemerkungen
00 = intern Die Tursteuerung stellt eine externe oder interne Umkehrquelle fest (Lichtschranke)
(Ausgangswert und 6ffnet autonom durch Aktivierung des Ausgangs RVS, ohne auf eine Befehlseingabe

von der Aufzugsteuerung zu warten.

01 = extern in Bewegung Die Tursteuerung stellt eine externe oder interne Umkehrquelle fest (Lichtschranke)
und halt die Bewegung an, aktiviert den Ausgang RVS und wartet auf Eingaben von der

Aufzugsteuerung.

02 = extern in Bewegung Die Tursteuerung tiberprift die Umkehrquelle (Lichtschranken), die direkt an ihm

und beim Parken angeschlossen sind, auch wahrend des Parkens mit gedffneten Tlren. Wenn keine
Ursachen aktiv sind, werden keine SchlieRbefehle erteilt und es wird der RVS Ausgang
aktiviert.

BEMERKUNGEN: Wenn die Werte 01 und 02 eingegeben sind, wartet die Tursteuerung immer auf einen Befehl DOC
von der Aufzugsteuerung, um wieder zu 6ffnen; wenn 0,5s nach der Umkehrquelle der Befehl DOC noch nicht erteilt
worden ist, beginnt die Tlr langsam zu schliefen und schaltet dabei die Warnung ALO3 fir nicht erfolgte Umkehr ein.

5.3.2 PC34: Signaltyp in Ausgang RVS

Dieser Parameter regelt den Signaltyp (Dauer von Zeit/Zwischenfall) fiir den Ausgang RVS, gemaR Tabelle:

Parameterwert Bemerkungen
00 = aktiv bis zum Befehl Die Tursteuerung stellt eine externe oder interne Umkehrquelle fest, aktiviert den
wieder Offnen Ausgang RVS, welcher aktiv bleibt, bis die Aufzugsteuerung den Befehl SchlieRen in

Offnen umwandelt.

01 = aktiv bis Die Tlrsteuerung stellt eine externe oder interne Umkehrquelle fest, aktiviert den
Wiederoffnung Ausgang RVS, welcher aktiv bleibt, bis die nachfolgende Offnung abgeschlossen ist.
abgeschlossen
(Ausgangswert)
02 = aktiv auf Zeit fur Die Tursteuerung stellt eine externe oder interne Umkehrquelle fest, aktiviert den
0.5s. Ausgang RVS, welcher fiir 0.5s aktiv bleibt.

BEMERKUNG: Die Werte 00 und 02 sind nur aktiv, wenn der Parameter PCO0 auf einen anderen Wert als 00 eingestellt
ist.

5.3.3 PC42: Selbstregulierung der Umkehrkraft

Mit diesem Parameter kann die Funktion der Selbstregulierung der Umkehrkraft aktiviert und deaktiviert werden:

Parameterwert Bemerkungen
00 = deaktiviert Die Funktion der Selbstregulierung der Umkehrkraft ist nicht aktiv und der fiir die
Umkehrkraft eingegebene Wert (siehe nachfolgende Seite) bleibt immer unverandert.
01 = aktiviert Die Funktion der Selbstregulierung ist aktiv:
(Ausgangswert) - Immer wenn der Hindernissensor feststellt, dass die Umkehrkraft aktiviert

wurde, wird die Wiederoffnungsfunktion aktiviert. Der Hindernissensor erhoht
automatisch die Umkehrkraft um 6N, bis zum Erreichen des Hochstwertes
FMAX.

- Immer wenn der SchlieRvorgang ohne Hindernisse abgeschlossen wird,
verringert der Hindernissensor die Umkehrkraft um 0,1N, bis zum Erreichen
des Mindestwertes FMIN.

Diese Funktionsweise ermoglicht es das System den moglichen Reibungen anzupassen.
& WICHTIG: Wenn diese Funktion aktiviert wird ist es wichtig den FMIN festzulegen, um

falsche Umkehrungen zu vermeiden und sicherzustellen, dass die Umkehr immer unter
Befolgung der geltenden gesetzlichen Normen erfolgt.
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5.3.4 PCO09: Einstellung der Umkehrkraft

Die Umkehrkraft bestimmt den Erkennungsgrenzwert eines Hindernisses wahrend dem SchlieBvorgang und
wird zwischen einem voreingestellten Mindestwert FMIN und einem Hochstwert FMAX bestimmt. Auch die
Mindest- und Hochstwerte kénnen reguliert werden, aber nur durch ein externes Gerat (Tastatur oder
analoges Gerat).

Zusammen mit dem Parameter PC42 (siehe vorhergehenden Par.), ermoglicht diesem Parameter die
vollstandige Uberwachung des Grenzwertes der Umkehrkraft beim SchlieRen der Tiir.

Es gibt besondere Anlagen, bei denen die Tirsteuerung nicht in optimalen Betriebsbedingungen arbeitet
und bei denen der Grenzwert FMAX Gber 150N nominal gesetzt werden muss. In diesen Fallen muss mit
einem geeigneten Gerdt sie tatsdchliche Umkehrkraft gemessen werden, um die Einhaltung der
gesetzlichen Auflagen zu garantieren.

Krafte Ausgangswerte Bemerkungen

FMIN 110N Regulierbar zwischen 80N und FMAX

FSET 130N Regulierbar zwischen FMIN und FMAX

FMAX 150N Regulierbar zwischen FMIN und der Hochstleistung des Motors

5.3.5 Freigabe der Deaktivierung des Hindernissensors am Ende der Schlief3ung

Dieser Parameter erlaubt die Feineinstellung der Deaktivierungsgrenzwerte des Hindernissensors in der
Endphase des SchlieBvorganges. Der Parameter stellt den Moment der Freigabe dar, in der die Tirfllgel
ordnungsgemall geschlossen und das Mitnehmerschwert vollstandig gedffnet ist. Daher wird dieser
Parameter von eventuellen Fehlern in der Einstellung des Typs des Mitnehmerschwertes oder der MaRe
desselben beeinflusst. Immer die richtige Einstellung des Parameters PC26 (Par. 5.1.1) lberprifen, bevor
Anderungen an diesem Parameter vorgenommen werden.

Wert Werte in mm Bemerkungen
Mindestwert: Erlaubt den Hindernissensor aktiv zu halten, auch wenn
0% -20mm A, .
die Turfligel komplett geschlossen sind.
100% Omm Position mit geschlossenen Tirfligeln und offenem Mitnehmerschwert

Diese Einstellung ermdglicht Hindernisse zu erkennen von:
Default +2mm 2mm im Falle von seitlich 6ffnenden Tiiren
4mm im Falle von zentral 6ffnenden Tiren

Hochstwert: Der Hindernissensor wird 20mm vor dem vollstandigen

2009 2
00% +20mm SchlieRen der Tirfligel deaktiviert.

& WICHTIG: Der eingestellte Wert ist ein Nominalwert, der sehr stark von externen Faktoren beeinflusst
wird (Spannung des Riemens, Spielrdume der mechanischen Teile, usw.). Es muss die tatsachliche GroRe
des kleinsten Hindernisses Uberprift werden, und — wenn nétig — die Kalibrierung desselben vornehmen.
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5.4 Schnittstellenverbindung zur Steuerung

5.4.1 PCO1: Signalkontrolle von der Steuerung

Dieser Parameter legt fest, wie die Tlrsteuerung, die von der Aufzugsteuerung kommenden Signale
Uberprift. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die verschiedenen Méglichkeiten:

Parameterwert Aktiver Befehlszustand Bemerkungen
00 = Niveau Der Befehl ist aktiv, solange das Signal zu Gemeinsam
(Ausgangswert) Signal immer aktiv geschlossen ist. In der Parkphase kann das Signal

geloscht werden.

01 = Niveau auch in
Parkposition

Wie oben, aber der Befehl wird auch wahrend der
Parkphase kontrolliert. Wenn das Signal gel6scht
wird, gibt die Tiirsteuerung den Ausgang Parken aktiv
frei.

Signal immer aktiv

02 = Vorderseite

Es geniigt ein kompletter Ubergang des Befehls von
inaktivem Befehl zu aktivem Befehl, um eine
komplette Bewegung der Turen zu veranlassen.

£

5.4.2 PCO2: Funktion der Tiirsteuerung ohne Befehle von der Aufzugsteuerung

Dieser Parameter bestimmt das Verhalten der Tiirsteuerung, wenn er keine Befehle von der

Aufzugsteuerung erhélt, mit der Tir in einer mittseitigen Position.

Parameterwert Bemerkungen
00 = Stopp sofort In Ermangelung von Befehlen von der Aufzugsteuerung halt die Tirsteuerung die Tiiren
(Ausgangswert) sofort an und halt sie in der gegenwartigen Position.

01 = langsame
Geschwindigkeit + Stopp

Die Tursteuerung fiihrt die gegenwartige Bewegung bis zum Erreichen der Endposition
in langsamer Geschwindigkeit aus.

02 = Zyklus bei langsamer
Geschwindigkeit

Die Tursteuerung fiihrt einen Zyklus in langsamer Geschwindigkeit aus: bei
Unterbrechung der Befehle 6ffnet sich die Tir komplett bei langsamer Geschwindigkeit,
bleibt 30s offen, um dann —immer in langsamer Geschwindigkeit — komplett zu
schlieRen.

5.4.3 PCO03: Alarmaktivierung bei fehlenden Befehlen

Mit diesem Parameter kann ein nicht blockierender Alarmcode (ALO1) aktiviert werden, im Fall daB keine
Befehle von der Aufzugsteuerung vorhanden sind.

Parameterwert Bemerkungen
00 = deaktiviert Nicht zugelassener Alarm
(Ausgangswert)
01 = aktiviert Zugelassener Alarm
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5.5 Funktionen der Eingangssignale

5.5.1 PCO04: Eingangsfunktion RVC

Dieser Parameter erlaubt die Einstellung von Art und Funktion des am Eingang RVC angeschlossenen

Signals.

Parameterwert Bemerkungen
00 = Umkehrsignal Das am Eingang RVC angeschlossene Signal ist ein pot-freier Kontakt, der von einer
(Ausgangswert) Umkehrquelle (Lichtschranke, Photozelle) kommt. Die Aktivierung dieses Signals wahrend

des SchlieBvorganges bewirkt die Umkehr der SchlieBbewegung bis zum vollstédndigen
Offnen der Tiiren (zusammen mit dem Parameter PC00, welcher bestimmt, ob die
Tlrsteuerung autonom arbeitet oder auf den Befehl der Aufzugsteuerung wartet).

01 = Umkehrsignal mit
Niveau

Das am Eingang RVC angeschlossene Signal ist ein pot. freier Kontakt, der von einer
Umkehrquelle (Lichtschranke, Photozelle) kommt. Die Aktivierung dieses Signals wahrend
des SchlieBvorganges bewirkt die Umkehr der SchlieBbewegung solange das RVC Signal aktiv
bleibt (in Ubereinstimmung mit dem Parameter PCO0 welcher bestimmt, ob die
Tlirsteuerung autonom arbeitet, oder auf den Befehl der Aufzugsteuerung wartet).

02 = Quetschschutz am
Turfligel

Das am Eingang RVC angeschlossene Signal ist ein sauberer Kontakt, der von einem
einziehbaren Quetschschutz am Turfligel kommt. In diesem Fall fihrt die Tursteuerung
eine Kontrolle des Signals, in Bezug auf die Position der Tiir, durch, um das Signal zu
filtern und festzustellen, ob die Position der Tiir in den ,,blinden Winkel“ des
Quetschschutzes fillt, d. h. dort wo sich der Quetschschutz bei offener Tir zurtickzieht.
Die Werte dieser ,blinden Winkel” sind als Unterparameter mit einem externen Gerat

programmierbar:
,Deaktivierungsgrenzwert Anfang SchlieBen”: Ausgangswert 50mm, regulierbar von 1mm bis 100mm.
,Deaktivierungsgrenzwert Ende SchlieBen”: Ausgangswert 50mm, regulierbar von 1mm bis 100mm.

Die nachfolgende Kurve zeigt die deaktivierten Zonen an:
m Quetschschutz B
deaktiviert

GEOFFNET GESCHLOSSEN

5.5.2 PC21: Logische Auswahl der Umkehreinginge

Dieser Parameter ermoglicht es, die Logik fiir die Umkehreingdnge auszuwahlen.

& ACHTUNG: Es ist ein einziger Parameter fiir die Eingange RVC und DETC. Dies bedeutet:
o Die Logik der an RVC und DETC angeschlossenen Quellen muR identisch sein

e Bei Umkehr der Logik mul8 der eventuell nicht benutzte Eingang mit 24V Gberbriickt werden
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Parameterwert

Bemerkungen

00 = Normalerweise
OFFEN
(Ausgangswert)

An den Eingdngen RVC und DETC sind Umkehrquellen mit Signal N.O. angeschlossen

01 = Normalerweise
GESCHLOSSEN

An den Eingdangen RVC und DETC sind Umkehrquellen mit Signal N.C. angeschlossen

5.5.3 PC32: Funktionswahl Eingang AUXC

Dieser Parameter erlaubt die Eingangsfunktion AUXC einzustellen.

Parameterwert Bemerkungen
00 = deaktiviert Dem Eingang AUXC ist keine Funktion zugeordnet
(Ausgangswert)

01 = Teilweises Offnen

Dem Eingang AUXC ist ein Signal zugeordnet, das auf einer oder mehreren speziellen
Etagen aktiviert wird, auf denen die Turen beschrankt 6ffnen.
Mit dem Parameter PC23 “% Teilweises Offnen” kann die Proportion der Offnung der
Kabinentiir, in Bezug auf die komplette Offnung der Tiir, festgelegt werden.
Beispiel:
Teleskopkabinentiir Breite 1200mm
Reduzierte Flache mit Offnung 1000mm =» PC23 = (1000/1200)% = 83%
Beispiel:
Zentraloffnende Kabinentiir Breite 1200mm
Reduzierte Fliche mit Offnung 1000mm
In diesem Fall ist die Tur von der Steuerung aus gesehen 1200mm/2 = 600mm, aber die
Proportion bleibt unverandert
= PC23 = (1000/2)/(1200/2) = 1000/1200 = 83%.

02 = Externe Vorrichtung
Fingerschutz oder
Sensorleiste

Diese Vorrichtung, die an AUXC angeschlossen ist, erlaubt die Steuerung der
Umkehrfunktion beim Offnen, mit erneutem SchlieRen bis zu 1s nachdem das Signal
AUX deaktiviert wurde. Es handelt sich normalerweise um eine Sensorleiste, die auf den
Glasturfligeln angebracht wird, um das Einklemmen der Finger zu verhindern.

5.5.4 PC27: Optionen RSC

Dieser Parameter erlaubt das Einstellen des Verhaltens der Tirsteuerung bei Aktivierung des Signals RSC

durch die Steuerung, wenn dieses ein Signal flir erzwungenes SchlieRen darstellt (also mit PC99=0).

Parameterwert Bemerkungen
00 = StoRsensor Wahrend der erzwungenen Schliefung bei langsamer Geschwindigkeit wendet die
deaktiviert Tirsteuerung eine reduzierte Schubkraft an, aber sie ordnet NICHT die Umkehrfunktion
(Ausgangswert) an, wenn die Tir auf ein Hindernis trifft. Die Schubkraft gegen das Hindernis bleibt in

jedem Fall unter 150N.

01 = StoRsensor aktiviert

Wahrend der erzwungenen Schliefung behalt die Tlrsteuerung den Stol3sensor
aktiviert. Wenn die eingestellte Umkehrkraft Gbertroffen wird, wird die
Umkehrfunktion aktiviert, gemaR der Einstellung am Parameter PCO0
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5.5.5 PC19: Optionen FFC

Dieser Parameter bestimmt, wie die Tlrsteuerung den StoRsensor steuert wenn der Eingang FFC aktiv ist,
wenn also die Brandschutzfunktion aktiviert ist. Die anderen externen Umkehrquelle, die eventuell direkt
an die Tursteuerung angeschlossen sind (Lichtschranke, Photozellen) sind in jedem Fall deaktiviert, wenn
der Eingang FFC aktiv ist.

Parameterwert Bemerkungen
00 = StoRsensor Wahrend der Brandschutzphase besorgt die Tirsteuerung das Schliefen der Tlren und
deaktiviert deaktiviert den StoRsensor (diese Schritte werden manuell vom Feuerwehrmann mit

der Tastatur ausgefiihrt).

01 = StoRsensor aktiviert | Auch wahrend der erzwungenen SchlieBung behalt die Tirsteuerung den StoRRsensor
mit verminderter aktiviert, aber mit der mindesten Empfindlichkeit.

Empfindlichkeit
(Ausgangswert)

5.5.6 PC20: Funktion Time-out EOD vom Eingang EOC

Dieser Parameter erlaubt den maximalen Zeitraum der Tir6ffnung in Notfallen einzustellen. Die Tlroffnung
in Notfallen ist aktiv, wenn:

1. Die Notbatterie an der Tirsteuerung an den Klemmen + und — der Verbindung X4 angeschlossen ist
2. Der Magnetkontakt am Eingang EOC, auf der Evakuierungsetage, angeschlossen ist.

In diesem Fall bringt die Aufzugsteuerung die Kabine bei Stromausfall auf die Evakuierungsetage. Die
Tirsteuerung ermittelt den Kontakt KEOD aktiv und leitet eine zeitlich begrenzte Tiréffnung ein. Nach
Ablauf der eingestellten Zeit schlie8t die Tir wieder.

Die Gesamtdauer dieses Zyklus (von Tir offen bis Tlr geschlossen) wird durch diesen Parameter bestimmt.
Der Parameter ist in Minuten festgelegt, und kann in dem Bereich [1; 5] Minuten eingestellt werden. Der
Ausgangswert ist 1 Minute.

5.6 Funktionen der Ausgangssignale
5.6.1 PCO07: Optionen Hilfsausgang AUXS

Diese Option erlaubt die Einstellung des Ausgangs AUXS, der aus einem Relais mit Wechselkontakt besteht.

Parameterwert Bemerkungen

00 = deaktiviert Ausgang AUXS nicht benutzt

01 = Signalanzeige Ausgang AUXS aktiviert, wenn die Tir in Offnungsphase ist. Normalerweise, in diesem

wiahrend der Offnung Fall, an ein akustisches Alarmsignal (Gong) angeschlossen, welches anzeigt, daR die
Turoéffnung im Gange ist.

02 = Signalanzeige in % Ausgang AUXS aktiviert, wenn die Tlrposition Gber dem Prozentsatz des Weges liegt,

des erreichten Weges der in Parameter PCO8 eingegeben worden ist.

03 = Fehlersignalanzeige Ausgang AUXS aktiviert, wenn die Tlrsteuerung sich im Alarmzustand befindet oder bei

(Ausgangswert) Uberhitzung des Motors.
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5.6.2 PC37: Funktion Aktivierung Ausgang DOS

Der Ausgang DOS der Tirsteuerung zeigt der Aufzugsteuerung an das die Tiir offen ist. Die Kontrolle dieses
Ausgangs kann durch die Uberpriifung der Tiirposition erfolgen, oder indem {berpriift wird, dass diese
Position nach einem aktiven DOC-Befehl von der Aufzugsteuerung erreicht worden ist.

Diese Option erlaubt die Aktivierung des DOS-Ausganges, auch in Ermangelung eines Befehls der
Aufzugsteuerung, zu konfigurieren. Diese Funktion wird ab Werk aktiv eingestellt, d. h., daB auch die
manuelle Betitigung der Tiir bis zu ihrer vollstindigen Offnung die Aktivierung des DOS-Ausganges bewirkt.
Bei bestimmten Aufzugsteuerungen kann diese Funktion Fehler verursachen, weshalb sie deaktiviert
werden kann.

5.6.3 PC38: Aktivierungsgrenzwert Ausgang DOS

Dieser Parameter erlaubt die Eingabe des Grenzwertes fiir die Aktivierung des Ausgangs DOS. Wahrend des
Offnens der Tiir Uberpriift die Tiirsteuerung, ob die Kabine die ordnungsgemale Position fiir das Tiir6ffnen
erreicht hat, indem er folgende Kontrollen durchfiihrt:

1. Das Erreichen der korrekten Position
2. Das tatsachliche Zusammentreffen der Anschlagpuffer bei offener Tir

Um verschiedene Installationstoleranzen einzuschlieRen erlaubt dieser Parameter Tlroffnungen bis zu
40mm (in Bezug auf die im Lernzyklus ermittelte Position) zu akzeptieren.

e Ausgangswert: 25mm
e Bereich: [5; 40lmm

Die nachfolgende Zeichnung zeigt das Operationsfeld des Parameters auf:

Offnung Offnung Tirfliigel N DOS
Mitnehmerschwert Grefizwert

JI'I'

Tur Tur
GESCHLOSSEN n OFFEN
Offnung der Tir

- Diagramm 5-1: Tiir6ffnungsprofil und Aktivierungszone DOS -
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5.7 Parkfunktion bei geschlossener Tiir

5.7.1 PC25: Parkmodus bei geschlossener Tiir

Parameterwert Bemerkungen
00 = Parken mit offenem | Wahrend der Parkphase mit geschlossener Tur behdlt die Tursteuerung das
Mitnehmerschwert Mitnehmerschwert IMMER geschlossen, indem der Motor mit einem Haltestrom fir die
NICHT AKTIV Beibehaltung der Position versorgt wird.
(Ausgangswert)
01 = Parken mit offenem Die Tursteuerung aktiviert die Funktion Parken mit offenem Mitnehmerschwert PSO
Mitnehmerschwert AKTIV | “Parking with Skate Opened”

Die Parkphase mit geschlossener Tiir und geschlossenem Mitnehmerschwert bewirkt, insbesondere bei
langen Parkzeiten auf der Etage, einen Stromverbrauch und eine kontinuierliche Drehmomentabgabe an
den Motor, um das Mitnehmerschwert geschlossen zu halten.
Zu diesem Zweck wurde die PSO-Funktion entwickelt. Um diese Option zu wahlen, muss die
Aufzugsteuerung:

1. Den Befehl DCC wahrend der Parkphase I6schen

2. Keine Fehler- oder Alarmmeldungen aussenden, wenn sich die Sicherheitskontakte wahrend der

Parkphase auf der Etage mit stillstehender Kabine 6ffnen.
3. Den Befehl DCC min. 2s bevor sich die Kabine flr einen neuen Ruf bewegt wieder aktivieren.

Wenn diese Bedingungen erfillt sind, konnen samtliche Vorteile des Parkens mit offenem
Mitnehmerschwert genutzt werden.

Nachfolgend werden alle PSO-Konfigurationsparameter aufgelistet und beschrieben. Diese Parameter
kdnnen NUR mit einem externen Gerit eingesehen werden, mittels Tastatur Hauptmenii =» Erweiterte
Einstellungen =» Parameter =» Parkposition geschlossen.

Parameter Bereich Ausgangswert Beschreibung
Verzdgerter Eingan Warten bis Offnen des Mitnehmerschwertes
. & gang [5;999]s 240s durch PSO-Eingang beginnt, nach Deaktivierung
in PSO-Modus
des DCC
Sffnunaswe filr STD: 20mm In langsamer Geschwindigkeit zurlickgelegte
PSO-Eiri; an & [5;150]mm EXP90: 90mm Strecke um in Position Mitnehmerschwert
gang EXP120: | 120mm | offen und Tiirfligel geschlossen zu gehen
Max. Héchstzuldssige Abweichung beim Offnen,
Positionsabweichung | [2;20 ] mm 10mm bevor DCS deaktiviert und der der PSO-Modus
in PSO geschlossen wird
0: Der Motor ist ohne Spannung und die
Tirfligel sind frei.
Positionskontrolle in [0:1] 0 1: Es kann eine Positionskontrolle durchgefiihrt
PSO ! werden um der Offnung eine begrenzte Kraft
entgegenzusetzen.
Stromabgabe erfolgt nur wenn erforderlich.
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Der PSO-Ablauf erfolgt gemaR der nachfolgenden Tabelle:

Signalmeldungen Signale
N. Phase Bemerkungen
von d. Steuerung | des CDD5 &
Parken mit .
DCC aktiv .
1 |geschlossenem ) . DCS aktiv | Motordrehmomentabgabe
. RSC nicht aktiv
Mitnehmerschwert
.. i . . Warten auf verspateten Eintritt in PSO.
Ver r. Offnen DCC nicht akt
2 erzoger. Offne .Ic .N DCS aktiv | Wenn DDC in dieser Phase aktiviert wird, kehrt die Tiirsteuerung
des Schwertes RSC nicht aktiv . .
in Phase 1 zuriick
Mitnehmerschwert | DCC nicht aktiv _ D_|_e TursteL.Jerung offnet das .MltnelJm.erschwert bls"auf die in Par.
3 > RSC nicht akti DCS aktiv | ,Offnen Mitnehmerschwert in PSO” eingegebene Lange.
Offnet nicht aktiv Wir DCC in dieser Phase aktiv, geht Tirsteuerung in Phase 5 Uber.
Die Tursteuerung befindet sich in Parkphase mit offenem
Parken mit . . i Grfli i
DCC nicht aktiv ' Mltrw.ehmerschwert L’|nd geschlossepel.'\ Tarfligeln, mit -
4 offenem RSC nicht akti DCS aktiv | Positionskontrolle, eingestellt gemaR ihrem Parameter wie in der
Mitnehmerschwert nicht aktiv vorhergehenden Tabelle erklart.
Wir DCC in dieser Phase aktiv, geht Tiirsteuerung in Phase 5 Uber.
. DCC aktiv . Die Tursteuerung schlieft das Mitnehmerschwert nach Befehl
Schwert schliefSt . . DCS aktiv
5 RSC nicht aktiv DDC
Wenn eine externe Kraft die Turfliigel in Offnungsrichtung schiebt
. DCC nicht aktiv DCS nicht | fiir mehr Weg des Parameters “Positionsfehler in PSO”,
6 | Deaktivierung DCS . . . S : s
RSC nicht aktiv aktiv deaktiviert die Tiirsteuerung sofort das DCS-Signal und kehrt in die
Position -Warten auf neue Befehle- zuriick.

&: Wenn wahrend des Ablaufes die Aktivierung des DOC durch die Aufzugsteuerung eintritt beginnt die Tur sofort
mit dem vorgegebenen Offnungsvorgang, ausgehend von der momentanen Position.

5.7.2 PC44: Mitnehmerschwertfreigabetoleranz beim Parken mit reduziertem Drehmoment
Der Parkvorgang mit geschlossener Tiir und geschlossenem Mitnehmerschwert lauft in zwei Phasen ab
(wenn nicht der Parkvorgang mit offenem Mitnehmerschwert vorgegeben wird):

1.

2.

Parken mit hochstem Park-Drehmoment

a. Die Tursteuerung nutzt den in Par. ,Max. Stromzufuhr beim Parken” definierten
Hochststrom zum SchlieRen.

Parken mit reduziertem Drehmoment

a. Wenn keine Umstellung in den Signalen DCC und RSC (mit P99=0) erfolgt, leitet die
Tursteuerung, nach einer im Parameter PC45 programmierbaren Verzogerung, eine

schrittweise Spreizung ein, um den Motor mit einem niedrigeren Drehmoment laufen zu
lassen, ohne das Mitnehmerschwert Gber den in Parameter PC44 definierten Grenzwert
loszulassen. Wenn dieser Grenzwert lberschritten werden sollte, wird die Tirsteuerung die

Position —nachholen- und eine neue Verzégerung einleiten.

Dieser Parameter erlaubt die Programmierung des hochstzuldssigen Spreizungsgrenzwertes wahrend des

Parkvorganges mit reduziertem Drehmoment.

Parameter PC44 Bereich Ausgangswert Beschreibung
Toleranz der Spreizung beim S20 [1;5]mm S20 2mm Hochstzulassige Spreizungsgrenze
Parken mit reduziertem S90 [1;20]mm S90 7mm wahrend des Parkvorganges CL mit
Drehmoment $120 [5;20]mm S$120 | 7mm reduziertem Drehmoment
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5.7.3 PC45: Verzogerte Aktivierung des Parkvorganges mit reduziertem Drehmoment
Mit diesem Parameter kann die, im vorhergehenden Abschnitt beschriebene, Verzogerung beim Eintritt in
die Parkphase mit reduziertem Drehmoment eingestellt werden.

Parameter PC45 Bereich Ausgangswert Beschreibung

Die Verzogerung wird jedes Mal auf Null gestellt, wenn
eine Umstellung im Befehl DCC erfolgt (oder im Befehl

Verzégerung RSC im Falle des Parameters PC99=0).

beim Eintritt in Wenn, wahrend des Parkvorganges mit reduziertem
die Parkphase [5;305]s | 90s Drehmoment, eine Umstellung im Befehl DCC (oder im
mit reduziertem Befehl RSC im Falle des Parameters PC99=0) von OFF
Drehmoment auf ON erfolgt, kehrt die Tlrsteuerung in Parken mit

normalem Drehmoment zurlick und leitet eine neue
Verzégerung ein.

5.8 Sonderparameter

5.8.1 PC43: Parken mit offener Tiir und reduziertem Drehmoment

Mit diesem Parameter kann die Option Parken mit offener Tiir, ohne Stromzufuhr an den Motor, gewahlit
werden. Es gibt Aufzugsanlagen mit manuell betdtigten Drehtliren auf der Etage und automatisch
betriebenen Kabinentiiren, die normalerweise auf der Etage mit offenen Kabinentiren parken, um das
sofortige manuelle Offnen der Etagendrehtiir zu erméglichen.

Auch in dieser Situation haben wir, so wie wir im Falle des Parkens mit geschlossener Tiir gesehen haben,
eine kontinuierliche Drehmomentabgabe an den Motor. Um dies zu vermeiden, gibt es diese Option.

Parameterwert Bemerkungen
00 = Parken OP mit Wahrend der Parkphase mit offener Tlr behalt die Tursteuerung IMMER das normale
reduziertem Drehmoment Park-Drehmoment bei, indem der Motor mit einem Haltestrom fiir die Beibehaltung
NICHT AKTIV der Position versorgt wird.
(Ausgangswert)
01 = Parken OP mit Die Tursteuerung leitet die Parkfunktion OP mit reduziertem Drehmoment ein.
reduziertem Drehmoment
AKTIV

5.8.2 Reduzierte Geschwindigkeit

Dieser Parameter erlaubt die Anderung der fiir die Bewegungen benutzten, reduzierten Geschwindigkeiten:
- Anlaufsynchronisation
- Lernzyklus
- Bewegungen mit reduzierter Geschwindigkeit (mit RSC aktiv)

Kann nur von externer Tastatur bedient werden: Hauptmeni =» Erweiterte Einstellungen =» Reduzierte
Geschwindigkeit. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Details des Parameters:

Parameter Bereich Ausgangswert

Reduzierte Geschwindigkeit [0.05;0.25] m/s 0.07 m/s
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5.8.3 Anhalteweg
Dieser Parameter erlaubt die Anderung des Anhaltewegs und die Umkehr der Bewegungen nach:
- Der Deaktivierung des Bewegungsbefehls
- Umkehr der im Gange befindlichen Bewegung wegen Umkehrbefehl oder externer Umkehrquelle.

Kann nur von externer Tastatur bedient werden: Hauptmen( =» Erweiterte Einstellungen =» Parameter =»
Anhalteweg. Der Wert definiert den Anhalteweg (auf der Umlenkrolle gemessen). Fiir zentral 6ffnende
Turen muss der Wert doppelt gerechnet werden. Dieser Parameter ist NUR von einem externen Gerat

zuganglich.
Parameter Bereich Ausgangswert
Anhalteweg [5;60] mm 30mm

5.8.4 PC24: Wiedero6ffnungen “sanft”
Mit diesem Parameter konnen, in schwerwiegenden Fallen, die teilweisen Wiederoffnungsvorgange im
Geschwindigkeitsprofil “soft” aktiviert/deaktiviert werden, sofern dies erforderlich ist.

Parameterwert Beschreibungen
00 = Wiederd6ffnung im Die Tirsteuerung wendet fiir das teilweise Offnen das berechnete
Profil “soft” NICHT AKTIV Wiederoffnungsprofil an.
(Ausgangswert)
01 = Wiederd6ffnung im Die Tiirsteuerung wendet fiir das teilweise Offnen ein, gegeniiber dem berechneten
Profil “soft” AKTIV Wiederoffnungsprofil, reduziertes Profil an.

5.8.5 PC36: Hochstleistung beim Offnen

Mit diesem Parameter kann — in sehr schwerwiegenden Fillen — die Héchstleistung fiir das Offnen der
Turen angewandt werden. Die Anwendung dieses Parameters ermoglicht es bessere Leistungen zu erzielen,
kann jedoch die Lebensdauer des Motors beeintrachtigen.

BEMERKUNG: In diesen Fillen immer das technische Personal von Computec konsultieren, bevor dieser
Parameter aktiviert wird, um die Notwendigkeit weiterer Einstellungen abzuwagen.

Parameterwert PC36 Bemerkungen
00 = Hochstleistung beim Die Tursteuerung wendet die hochste, vorab definierte, Motorleistung auf die
Offnen NICHT AKTIV Offnungsprofile an.
(Ausgangswert)
01 = Hochstleistung beim Die Tursteuerung wendet die héchste verfligbare Motorleistung auf die
Offnen AKTIV Offnungsprofile an.
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5.9 Warmeregulierung der Motoren

Die Uberpriifung des Warmeverhaltens des Motors wihrend seiner Arbeitsphasen ist entscheidend, um:

- Der Uberhitzung des Motors zu verhindern;
- Den Motor funktionstlichtig zu erhalten und seine Lebenszeit zu verlangern;
- Eventuellen Funktionsproblemen vorzubeugen.

Die verwendeten Motoren verfligen nicht liber physische Temperaturfiihler. Daher wird die Temperatur
des Motors auf der Grundlage des Modells i2T geschatzt. Fiir jedes Motormodell werden die Festwerte des
Widerstands und der Warmekapazitat festgelegt. Diese Werte werden, zusammen mit der Stromaufnahme
des Motors, benutzt um die Temperatur des Motors zu schatzen.

Unter besonderen Betriebsbedingungen (falsche mechanische Einstellungen, zu schwere Tiiren fir den
installierten Motor, zuséatzliche Reibungen, usw.) kann es vorkommen, dass der Motor auch im
Normalbetrieb des Offnens und SchlieRens eine Abweichung aufzeigt, die in einer zunehmenden
Erwarmung besteht. Wenn die geschatzte Temperatur die Alarmstufe (berschreitet blockiert die
Tursteuerung die laufende Bewegung, aktiviert den Ausgang AUXS (wenn dieser mit Parameter PCO7
konfiguriert ist) und wartet bis die Motortemperatur innerhalb der Toleranzgrenzen abgesunken ist, um

den Normalbetrieb wieder aufzunehmen.

v

A
Motortemperatur
-
[ -““
150% Wadrmeentwicklung nach zunehmender Abweichung “"“‘
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“
*
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- Diagramm 5-2: Warmeentwicklung in Falle zunehmender Erhitzung -
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Haufig auftretende Warmeschutzunterbrechungen zeigen an das auergewdhnliche Betriebsbedingungen
herrschen. In diesem Fall muss die mechanische Installation und das Verhaltnis zwischen Motor und
Turgewicht griindlich Gberprift werden.

5.9.1 PC39: Automatische Reduzierung des Offnungsprofiles
Um Funktionsunterbrechungen des Aufzugs zu vermeiden, verringert die Tlirsteuerung automatisch und
fortschreitend das Offnungsprofil, wenn die Motortemperatur 80% der zuldssigen Héchsttemperatur
Uberschritten hat. Diese Funktion wird vom Parameter PC39 geleistet.

Parameterwert Bemerkungen
00 = Reduzierung des Die Tiirsteuerung wendet fiir die Offnungsprofile jenes Profil an, welches unabhingig
Offnungsprofils NICHT von der geschatzten Motortemperatur zugrunde gelegt wurde.
AKTIV
01 = Reduzierung des Die Tirsteuerung wendet fiir die Offnungsprofile ein fortschreitend reduziertes Profil
Offnungsprofils AKTIV an, wenn die geschatzte Motortemperatur 80% der zuldssigen Hochsttemperatur
(Ausgangswert) Uibersteigt und die Tirsteuerung den Alarm —Uberhitzung- aussendet.
¥ | Geschwindigkeit
eschwindigkel Profil mit T < 80% TMAX

Vmax

Profil mit T = 90% TMAX

Profil mit T = 95% TMAX

Motortemperatur zunehmend, T > 80% TMAX

v

Zeit

- Diagramm 5-3: Fortschreitende Reduzierung des Geschwindigkeitsprofils bei zunehmender Motortemperatur -
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5.9.2 Blockierungsfunktion beim Offnen

Die Tiirsteuerung sieht mogliche Blockierungsfille wahrend der Offnung der Tiir vor. Wenn die Blockierung
innerhalb des in Parameter PC38 festgelegten Grenzwertes erfolgt (siehe Par. 5.6.3 “PC38:
Aktivierungsgrenzwert Ausgang DOS”) aktiviert die Tlrsteuerung normalerweise den Ausgang DOS.

Wenn hingegen eine mechanische Blockierung vor diesem Grenzwert auftritt, verhalt sich die Tlirsteuerung
wie in der nachfolgenden Tabelle aufgezeigt:

Parameterwert Beschreibungen
Mechanische Blockierung Nachdem die Tiirsteuerung eine Blockierung beim Beginn des Tiir6ffnens festgestellt
innerhalb 20mm von der hat, fahrt er mit den Versuchen (5) der Entriegelung fort.
Position der geschlossenen
Turfligel
Mechanische Blockierung Nachdem die Tirsteuerung die mechanische Blockierung wahrend des Turéffnens
innerhalb 2/3 der festgestellt hat, reduziert sie die Stromzufuhr innerhalb der Nominalwerte. Ist die
vollstandigen Offnung Blockierung beseitigt, fiihrt die Tiir den Offnungsvorgang bei langsamer

Geschwindigkeit zu Ende.
Der Ausgang DOS ist nicht aktiv.

Mechanische Blockierung Nachdem die Tirsteuerung die mechanische Blockierung wahrend des Turéffnens
zwischen 2/3 der festgestellt hat, reduziert sie die Stromzufuhr innerhalb der Nominalwerte. Ist die
vollstandigen Offnung und Blockierung beseitigt, fiihrt die Tiir den Offnungsvorgang bei langsamer

dem unter Parameter PC38 | Geschwindigkeit zu Ende.

definierten Wert. Der Ausgang DOS ist aktiviert als Signal, dass die Tir vorzeitig ge6ffnet worden ist, um
den ordnungsgemafen Betrieb der Anlage zu gewéhrleisten.
Mechanische Blockierung Die Tursteuerung geht in die normale Parkposition mit offener Tur.

Uber dem unter Parameter
PC38 definierten Wert.

BEMERKUNG: In den ersten drei Fallen der obigen Tabelle registriert die Tlrsteuerung im Zahler die
Vorgange als Warnvorgang AL12 ,,Mechanische Blockierung”.
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6.1 Alarmmeldungen

Die Tirsteuerung CDD5 sieht eine Reihe von Warn-, Alarm- und Fehlermeldungen vor, mit denen sie

interne und externe Funktionsabweichungen aufzeigt, welche entscheidend sind fiir die Problemlésungen

bei Wartungsarbeiten.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Fehlercodes und die damit zusammenhangenden Vorgiange zusammen:

Code Art Beschreibung Funktion der Tursteuerung Probleml6sung
Registrierung des Codes im Richtige Einstellungen von
ALO]. Warnun Signalfehler von der Statistikspeicher. PCO1, PCO2, PCO3 (iberpriifen.
g Aufzugsteuerung Die Tlrsteuerung setzt seine Signale der Aufzugsteuerung
normale Funktion fort. prifen.
R . Auf mechanische
Die Tursteuerung setzt fir 5s aus, .
. . . Blockierungen oder starke
und fahrt dann im Normalbetrieb .
- s Reibungen auf den Etagen
fort. Ubersteigt die Temperatur Uberpriifen. Kontrollieren dass
ALOZ Alarm Motoriberhitzung den Grenzwert, setzt die p ) .
N . an Tlrsteuerung nicht zu
Tirsteuerung fir etwas 3s aus, - e
. . strenge Offnungsprofile flr die
um die Abkihlung des Motors zu .
. Aufzugsanlage eingegeben
ermoglichen.
wurden.
Richtige Einstellung von PCOO
Gberprifen.
Richtige Aktivierung von DOC
. Die Tursteuerung schlieBt die Tiir | von der Steuerung, nach
W Fehl kehrfunk
AL03 arnung ehlende Umkehrfunktion bei langsamer Geschwindigkeit. Aktivierung des Signals RVS,
Gberprifen.
Richtige Verbindung RVS
kontrollieren.
Die Tursteuerung startet
innerhalb von 10s erneut, um die | Die richtige Verbindung der
Fehler im Motoranschluf Wiederaufnahme der Funktionen | Motorpole tUberpriifen:
AL04 Alarm (Die Tar bewegt sich in zu Gberprifen. positiv bei 43
umgekehrter Richtung als Nach 5 aufeinander folgenden negativ bei 44
vorgesehen) Fehlern in 5 Betriebsminuten Funktionsfahigkeit des Motors
wird das System blockiert, und Uberprifen.
eine Wartung ist erforderlich.
Die Tursteuerung startet
innerhalb von 10s erneut, um die
Wiederaufnahme der Funktionen | Verbindung X5 des
AL05 Alarm Fehler in der Verbindung zu Uberprifen. Encoderkabels Giberprifen.
Encoder Motor Nach 5 aufeinander folgenden Funktionsfahigkeit des
Fehlern in 5 Betriebsminuten Encoderkabels Giberprifen.
wird das System blockiert, und
eine Wartung ist erforderlich.
Die Tursteuerung startet
innerhalb von 10s erneut, um die | Die Motoranschlisse
Wiederaufnahme der Funktionen | Uberprifen;
AL07 Alarm Unterbrechung der zu Gberprifen. positiv bei 43

Motoranschliisse

Nach 5 aufeinander folgenden
Fehlern in 5 Betriebsminuten

wird das System blockiert und
eine Wartung ist erforderlich.

negativ bei 44
Funktionsfahigkeit des Motors
Uberprifen
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Code Art Beschreibung Funktion der Tiirsteuerung Probleml6sung
Die Tirsteuerung schaltet auf
langsame Geschwindigkeit Kontrollieren, ob es
um, startet innerhalb von 10s Schwankungen in der
erneut, um die Spannung, jenseits der
Uberspannung in der Wiederaufnahme der erklarten Werte, gibt.
ALOS Alarm st . . N N ) .
romleitung Funktionen zu Gberpriifen. Prifen, dass nicht zu
Nach 5 aufeinander folgenden | schnelle Profile fiir die
Fehlern in 5 Betriebsminuten Aufzugsanlage eingegeben
wird das System blockiert, und | wurden.
eine Wartung ist notig.
Uberpriifen, dass es am
Motorausgang keine
Kurzschlisse gibt.
Die Tiirsteuerung startet Kontrollieren, dass sich der
innerhalb von 10s erneut, um Motor nicht im Kurzschluss
die Wiederaufnahme der befindet. Kontrollieren,
ALOg Alarm Impulsiver Uberstrom am | Funktionen zu iiberpriifen. dass Tursteuerung
Motorausgang Nach 5 aufeinander folgenden | funktionsfahig ist:
Fehlern in 5 Betriebsminuten Tlrsteuerung ausschalten,
wird das System blockiert und | die Motorklemme
eine Wartung ist erforderlich. abnehmen. Tlrsteuerung
einschalten. Prifen, dass
Alarmmeldung nicht mehr
besteht.
Die Tursteuerung startet
erneut, um die
Wiederaufnahme der
AL10 | warnung Interner Fehler Funktionen und die Integritat | -
der internen
Rechnungseinheiten zu
Gberprifen.
Die Tursteuerung arbeitet
in zu schwierigen Betriebs-,
Die Tiirsteuerung wartet, bis Umwelt- oder
AL11 Warnung Erhitzung des sich die normalen Eingabebedingungen. Bei
Stromspeisungsmoduls Betriebsbedingungen wieder h&aufigen Warnungen die
einstellen. Geschwindigkeitsprofile
beim Offnungsvorgang
reduzieren.
Registrierung des Codes im Auf mechanische
Mechanische Blockierung | Statistikspeicher. Blockierungen oder starke
AL12 | Warnung

beim Offnen

Die Tirsteuerung setzt ihre
normale Funktion fort.

Reibungen auf den Etagen
Uberprifen.

- Tabelle 26: Verzeichnis moglicher Alarmmeldungen an Tiirsteuerung CDD5.0 -
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6.2 Problemlésungen (FAQ)

Die folgende Tabelle listet die haufigsten Probleme und die diesbeziiglichen Losungen.

CDD5.0

ID

Problem

Uberpriifungen und Lésungen

Das System schaltet nicht
ein

Hauptspannungsspeisung Uberprifen, ob sie innerhalb der in den
technischen Unterlagen erklarten Grenzwerten liegt

Prifen, ob das Stromspeisungskabel an Klemme X1 der Tlrsteuerung
angeschlossen ist

Den Zustand des Relais F1 iberpriifen

Kontrollieren, ob die Einschalttaste ON betatig worden ist

Die Turfligel bewegen sich
nicht

Kontrollieren, daRB keine Hindernisse und/oder Reibungsursachen
vorhanden sind, welche die Bewegung der Tiirflligel behindern.
Kontrollieren, dass alle Motoranschlisse richtig verbunden sind

Die Hauptstromspeisung Gberprifen

Kontrollieren, dass die Tiirsteuerung angeschlossen und eingeschaltet ist
Die Bewegungen im Wartungsbetrieb tGberprifen

Das System schaltet ein,
aber die Tur bewegt sich
nicht ordnungsgeman

Die Bewegungen im Wartungsbetrieb tiberprifen:
o Die Turflugel bewegen sich in die umgekehrte Richtung =» Den
Parameter PC22 einstellen
o Esgibt eine Alarmmeldung auf dem Display =» Die Alarmtabelle
konsultieren
Die Geschwindigkeitsprofile Gberpriifen:
o Die Tur bewegt sich in langsamer Geschwindigkeit =» Kontrollieren,
ob das Signal RSC nicht aktiv ist und ob PC99 richtig eingestellt ist
o Die Tur bewegt sich nicht und das Display zeigt eine Alarmmeldung
auf =» Die Alarmtabelle konsultieren

Das System funktioniert
ordnungsgemal im
Wartungsbetrieb, aber nicht
im automatischen Betrieb

Kontrollieren, ob die Tirsteuerung CDD5 auf automatischen Betrieb
eingestellt ist

Das Offnen in Gegenwart des richtigen DOC iiberpriifen und nicht des
RSC-Befehls

Das ordnungsgemafe Schliefen mit dem richtigen DCC Gberpriifen und
nicht mit dem RSC-Befehl

Richtige Einstellung des Parameters PC99 lberprifen

Das System flihrt nicht die
von externen Urhebern
verursachte
Bewegungsumkehrung
durch

Die Urheber der Bewegungsumkehrung und deren richtige Verkabelung
Gberprifen

Uberpriifen, dass die Umkehrquelle stromgespeist sind und richtig
umschalten, wenn sie unterbrochen werden

Die richtige Einstellung der Parameter bezliglich PC04 PC21 tberpriifen

Das System fihrt die von
internen Hindernissensoren
befohlene
Bewegungsumkehrung nicht
durch

Die richtige Einstellung der Umkehrkraft Gberpriifen
Die richtige Einstellung der Parameter PCO0 PC09 Uberpriifen

- Tabelle 27: Problemldsungen -

Im nachfolgenden Abschnitt werden im Detail und in Ablaufform die wichtigsten Situationen aus der obigen
Tabelle dargestellt, mit den durchzufiihrenden Kontrollen und den moglichen MaRnahmen zur Losung des
Problems.
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6.3 Funktionstestablauf
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In der nachfolgenden Tabelle ist der Ablauf der Kontrollen und Arbeitsschritte dargestellt, welche fiir eine
komplette Funktionstberpriifung erforderlich sind. Je nach dem vorliegenden Problem, soll von dem

ermittelten Punkt ausgegangen, oder ein spezifischer Test vorgenommen werden.

Problem Kontrolle STEP Frage Antwort Vorgehen
Ist die TUrsteuerung NEIN Zu Punkt 2 gehen
1 gespeist? Das
Frontpaneel zeigt “- - A Zu Punkt 6 gehen
“Op” oder “CI” an?
fuhrkabel
Stromzufuhrkabel ist Strom?u uhrkabe
NICHT angeschlossen anschlieen und
& zuriick zu Punkt 1
2 Netzkabel prifen
Stromzufuhrkabel ist 20 PUGTC S e
angeschlossen
Die Spannung ist richtig Zu Punkt 4 gehen
Uberpriifen, dass die
3 Spannung innerhalb des Die's
Funktionsbereichs liegt: | Die Spannung ist NICHT k(l)?rigiae:g:rﬁd
90;290] VAC einphasi ichti
[ ] 2 . richtig zuriick zu Punkt 1
F1 h
Das system | FList offen austauschen und
funktioniert Priifung der a Relais F1 des CDD5 Zuruck zu Fun
nicht Netzspannung Uberprifen F1 ist OK Zu Punkt 5 gehen
Nach Driicken der Taste
ON zeigt das Display Zu Punkt 6 gehen
5 Die Taste ON auf der nichts an
Tursteuerung driicken R
Die Tursteuerung
. Zu Punkt 7 gehen
schaltet ein
Das griine Led auf dem
Uberpriifung der Schlissel blinkt und die Zu Punkt 7 gehen
TUrsteuerung im Aktualisierung wird
Aktualisierungsstatus. durchgefuhrt
Den
6 | Aktualisierungsschlissel

einstecken, welcher das
File mit der korrekten
Version fir die
Tursteuerung enthalt.

Das rote Led auf dem
Schlissel ist
eingeschaltet oder die
Leds auf dem Schliissel
sind nicht eingeschaltet

Die Tursteuerung
funktioniert nicht

(Fortsetzung auf den nachfolgenden Seiten bis Seite 58)
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Problem Kontrolle STEP Frage Antwort Vorgehen
Tir bereits durch
externen Befihl ) 0 PO & ele
. geschlossen (“CL
In Wartungsbetrieb .
. . eingeschaltet).
7 einschalten (Taste 4 fur 1s Disolay zeigt eine Alarm-
driicken, bis das Led INSP. play z€lg ‘i Alarmtabelle
. meldung an (“AL )
einschaltet) . konsultieren
abwechselnd mit dem (Paragraph 0)
Alarmcode) grap
Display zeigt “- -“. Zu Punkt 8 gehen
Tir bewegt sich richtig:
Schlieft wenn Taste 3
gedriickt wird und 6ffnet Zu Punkt 9 gehen
wenn Taste 2 gedriickt
wird
Taste 2 driicken zum TL.” bewegt SIC.h nicht und Alarmtabelle
.. Display zeigt einen Alarm .
Offnen oder Taste 3 zum i . konsultieren
8 . L (“AL” abwechselnd mit
SchiefRen und die richtige (Paragraph 0)
. . dem Alarmcode)
Bewegung Uberprifen —
Die eingegebene
Tir bewegt sich in die Drehrichtung
falsche Richtung: schliet, | Gberpriifen und den
anstatt zu 6ffnen und Parameter P22
offnet anstatt zu schieBen | korrigieren. Dann
zurlick zu Punkt 7
Die Tiir 6ffnet korrekt mit
- dem eingestellten Zu Punkt 10 gehen
Das System Uberpriifung 'g S . =
haltet ei d Ub ifune d Geschwindigkeitsprofil
schalte gln, er . Uberpri ung. es Befehl RSC (X3.1.22)
bewegt sich | Bewegungen im Offnungsprofils. ist aktiv
aber nicht Wartungs- Taste 3 driicken und Tir offnet in langsamer . :
. . N Einstellungen oder
richtig betrieb gedriickt halten, um Tur Geschwindigkeit
- . Verkabelung
vollstandig zu schlieRen ..
. “ - korrigieren
9 bis ,CL“ eingeschaltet " - -
Tur bewegt sich nicht und
aufleuchtet. Disolay zeiet einen Alarm Alarmtabelle
Dann Taste 2 gedriickt " p” ¥ 2€l8 . konsultieren
I (“AL” abwechselnd mit
halten bis Tir komplett (Paragraph 0)
. “ dem Alarmcode)
offen ist (,Op -
; . . . Reset der Profile
eingeschaltet) Tir bewegt sich nicht .
oder bewegt sich nicht CUIEIIC
richti J (4.6.1.3), dann zurick
g zu Punkt 7
Tir schlieBt mit dem
richtigen Zu Punkt 11 gehen
Geschwindigkeitsprofil
Befehl RSC (X3.1.22)
. . Tur 6ffnet in langsamer E;ig:run en oder
Ube.rprufun.g des Geschwindigkeit -
SchlieRprofils. Verkabelung
10 Taste 3 driicken und korrigieren
gedriickt halten bis die Tir bewegt sich nicht und
. . . Alarmtabelle
Tur komplett geschlossen Display zeigt einen Alarm .
. L upyn . konsultieren
ist (“CL” ist eingeschaltet) | (“AL” abwechselnd mit (Paragraph 0)
dem Alarmcode) grap
. . . Reset der Profile
Tir bewegt sich nicht
oder bewegt sich nicht (4.6.1.3)
richti & durchfiihren, dann
& zuriick zu Punkt 7
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Problem Kontrolle STEP Frage Antwort Vorgehen
Den Normalbetrieb
aktivieren (Taste 4 fiir
Kontrollieren, dass sich NEIN 1s driicken, bis
11 | die Tirsteuerung im Funktionsled NORMAL
Normalbetrieb befindet einschaltet)
JA Zu Punkt 12 gehen
Tar offnet mit
richtigem Zu Punkt 14 gehen
Geschwindigkeitsprofil
Befehl RSC (X3.1.22)
Tar offnet in langsamer | ist aktiv. Einstellungen
.. hwindigkei Verkabel
12 Einen Offnungsbefehl Geschwindigkeit (I::s'rigi:rresbe ane
i D X3.1.
G OIS ES) Tir bewegt sich nicht
und Display zeigt einen | Alarmtabelle
Alarm (“AL” konsultieren
abwechselnd mit dem (Paragraph 0)
Alarmcode)
Tlr bewegt sich nicht Zu Punkt 13 gehen
Verkabelung der
Turoffnungsbefehl Ee;il;ljnu bs;z:uizr;én
Kontrollieren, ob der DOC ist nicht aktiv P & - ’
Das System . Dann zurtick zu Punkt
. Turoffnungsbefehl DOC
funktioniert o o 12
e wirklich aktiv ist: wenn =
richtig im o .. . Prifen, dass NUR der
Uberprifung der vorhanden mit der L
LIl Bewegungen im Tastatur in das Menii DIOIE EreltEln] 2.0 Tt
betrieb . 13 . . und dass DCC und RSC
. Normalbetrieb ,Monitor Signale .. .
aber nicht P deaktiviert sind. Das
. Steuerung” (4.4.2) _ . )
im Normal- . . Taroéffnungsbefehl eingestellte Profil
betrieb A CE T DOC ist aktiv Uberprifen und wenn
daB DOC aktiv ist o
e notig ein Reset der
Profile durchfiihren
(4.6.1.3). Dann zurtick
zu Punkt 12
Tir schiel$t mit dem
richtigen Zu Punkt 16 gehen
Geschwindigkeitsprofil
Tur schlieBt in !3efehl. RSC. (X3.1.22)
ist aktiv. Einstellungen
SRR oder Verkabelung
14 Einen SchlieBbefehl in Geschwindigkeit T .
D .1.3) ei
GepELLe) eliy=en Tir bewegt sich nicht
und Display zeigt einen | Alarmtabelle
Alarm (“AL” konsultieren
abwechselnd mit dem (Paragraph 0)
Alarmcode)
Tir bewegt sich nicht Zu Punkt 15 gehen
Kontrollieren, ob der Verkabelung der
TirschlieRbefehl DCC Befehle Uiberprifen,
wirklich aktiv ist: wenn TarschlieRbefehl DCC insbesondere DCC.
15 . L . . .
vorhanden mit der ist nicht aktiv Spannung lberpriifen.
Tastatur in das Men Dann zurtick zu Punkt
“Monitor Signale 14.
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Steuerung” (4.4.2) gehen
und prifen, dass DCC
aktiv ist (hervorgehoben)

TurschlieBbefehl DCC
ist aktiv

Prifen, dass NUR
Befehl DCC aktiv ist
und dass Befehl DOC
deaktiviert ist. Das
eingestellte Profil
Uberprifen und wenn
notig ein Reset der
Profile durchfiihren
(4.6.1.3). Dann zurtick
zu Punkt 14

16

Den Hindernissensor
Uberprufen. Die Tir
vollstéandig 6ffnen.

Die Tur schliessen und
ein Hindernis zwischen
die Turflugel schieben.

Wenn die Turfligel das
Hindernis berihren
kehrt die Tir um und
offnet wieder.

Zu Punkt 17 gehen

Wenn die Turfligel das
Hindernis beriihren,
driicken die Turflugel
gegen das Hindernis.

Die Einstellung der
Umkehrkraft PC0O9
Uberprifen und/oder
die Einstellung des
Umkehrparameters
PCO0: Wenn extern
kontrollieren, dass der
Befehl DOC - nach
Auslosung des RVS
durch die Tlrsteuerung
von der Steuerung
aktiviert ist.
Einstellungen
korrigieren. Dann

Das System Schritt 16 wiederholen
kehrt nach
Aktivierung | Uberpriifung der Uber der an Eingang RVC
von einer internen (x3.1.23) Das Signal RVCist aktiv | Zu Punkt 18 gehen
oder und/oder angeschlossenen
mehreren externen Ursachen: mit der - -
Umkehr- Umkehrquelle Tastatur in das Menii Die Verbindung des
ursachen 17 “Monitor Signal I.E.lefehls"RVC (X3.1:23)
nicht um Steuerung”(4.4.2) u.ber.prufgn und die
eintreten, die externe | Das Signal RVC st nicht | "ot 6¢ Einstellung
Umkehrvorrichtung aktiv von: P04 (5.5.1) und
aktivieren und prifen, 2 (5'5_'2)
dass RVC aktiviert ist kont.rollleren. DL
(hervorgehoben) Sc.hrltt 17
wiederholen
Uberpriifung der an
DETC (X9) Das. Signal DETC ist Zu Punkt 19 gehen
angeschlossenen aktiv
Umkehrquelle: mit der
Tastatur in das Menii
1 | omor i e
Steuerung”(4.4.2) gehen, R
die externe Das Signal DETC ist die Einstellung des
Umkehrquelle aktivieren | nicht aktiv ?21 (5‘?'2)
und kontrollieren, dass uber'prufen. Dann
DETC aktiv ist Schritt 18
(hervorgehoben) wiederholen
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Funktion von

Den Hindernissensor
Uberprufen. Tir
vollstéandig 6ffnen.

Tir schliessen und ein
Hindernis zwischen die
Turfligel schieben.

Das Signal RVS wird
gemal Einstellung des
Parameters P34 (5.3.2)
aktiviert.

Zu Punkt 20 gehen

Uberpriifen, dass die
Bewegungsumkehr
richtig erfolgt. Die

ﬁ;:g;a:ugf:;/S 19 {iber die Tastatur in das Einstellung des
P Meni “Monitor Signal Das Signal RVS wird Parameters P34
Steuerung”(4.4.2) gehen | . 1+ oktiviert (5.3.2) Uberprifen.
und tberpriifen, dass NB: Bei P34=2 wird
RVC aktiviert ist das Signal RVS nur fir
(hervorgehoben) 0.5s aktiviert. Versuch
mit P34=0
wiederholen.
Jede mogliche
Aus dem Stand der Reibung liberprifen
offenen Tir eine (Schmutzansammlung
SchlieBung anordnen auf den Tirschwellen,
20 - .
und das mechanische
Falsche ?esch\/\./.indigkeitsprofil Ei"nstellungen an
Off Uberprifen Tlrsteuerung).
. nungen Zu Punkt 21 gehen
Uberpriifen - -

. Die mechanischen
(Diesen Test nur Probleme l3sen
durchfihren, Mechanische Probleme )

. Schmutzansammlung
wenn sich oder vorhandene .

. . aus den Tirschwellen

wahrend den Reibungen

. . entfernen. Test 20
SchlieRvorgangen o .
falsche Die Tlrsteuerung wiederholen.
Wiedersfinungent | 21 ausschalten und manuell Die Tursteuerung

ergeben)

die freie Bewegung der
Turfligel kontrollieren

Die Tiirfliigel bewegen
sich frei und ohne
Reibungen

einschalten und die
Einstellungen in
Parameter P09
Uberprifen: eventuell
den Wert in P09
erhohen. Test 20
wiederholen.

- Tabelle 28: Funktionstestablauf -
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7 Kundendienst

7.1 Kundendienst

Es wird umfassende technische Unterstitzung fir das Produkt angeboten, um der Installations- und
Wartungsfirma bei der Losung aller moglichen technischen Probleme helfen zu kénnen, die nicht mit Hilfe
des vorliegenden Handbuches geldst werden kénnen.

Uberpriifen Sie auf der Website www.computecelectronics.com/cdd5 den Zugang zum technischen
Support.

7.2 Ersatzteile

Die Artikelnummern der Ersatzteile sind auf der Website www.computecelectronics.com/cdd5 gelistet.

Neben der Kabinentlirsteuerung CDD5.0, konnen andere Bauteile bestellt werden, wie z. B.:
Stromzufuhrkabel, AnschluRklemmen-Kit und den Firmware-Aktualisierungsschlissel. Die Artikelnummern
und das Material sind auf der genannten Website immer aktuell gelistet.

Flr darliberhinausgehende Informationen ist es unerlasslich, den technischen Kundendienst zu
konsultieren.

7.3 Entsorgung

Fir die Entsorgung des Materials missen die Vorschriften befolgt werden, die im Installationsland
vorgeschrieben sind. Dies gilt sowohl fiir das Verpackungsmaterial, als auch fiir eventuelle Austauschteile,
die nicht zurlickgegeben werden missen.
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8 Allgemeine Informationen

8.1 Allgemeine Bemerkungen

Bevor jede Art von Eingriff unternommen wird, ist es dringend erforderlich, alle im vorliegenden Handbuch
enthaltenen Informationen und Anweisungen zu lesen und zu verstehen.

8.2 Vertraulichkeitsvereinbarungen

Die Bestandteile des Kabinentlirsteuerungsgerates CDD5, einschlieRlich Hardware und Software, sowie alle
diesbeziiglichen Informationen, Ideen, Konzepte und jedes Know-How sind ausschlieRliches Eigentum von
Computec.

Alle in diesem Handbuch enthaltenen Informationen, sowie jede weitere Hilfestellung von Computec
missen als Eigentum von Computec streng vertraulich behandelt werden, weil Computec die
Urherberrechte besitzt. Diese Informationen diirfen weder kopiert, noch in irgendeiner anderen Form
nachgebaut werden.
Die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen diirfen, ohne ausdriickliche, schriftliche Erlaubnis von
hierzu ermachtigtem Personal von Computec, nicht an Dritte weitergegeben werden.
Der Kunde, der die Kabinentiirsteuerung CDD5 benutzt, verpflichtet sich stillschweigend:

- Keinen Gebrauch der vertraulichen Informationen aus dem Eigentum von Computec zu machen

- Keine baulichen Anderungen an der Tiirsteuerung CDD5 vorzunehmen.

Alle in diesem Handbuch enthaltenen Informationen sind zum Zeitpunkt der Veréffentlichung korrigiert und
aktualisiert. Diese Informationen stellen keine Verpflichtung seitens Computec dar, welche sich vorbehilt,
notwendige Veranderungen, auch ohne diesbeziigliche Mitteilungen, durchzufiihren.

Computec lehnt jede Haftung fiir Schaden an Personen, Tieren oder Sachgegenstanden und diesbezigliche
Beanstandungen ab, wenn diese mit Fehlern zusammenhangen, die aufgrund falscher Auslegung oder
falschem Verstandnis des vorliegenden Handbuches begangen worden sind.

8.3 Sicherheit

Jeder Wartungs- oder Reinigungseingriff an der Tirsteuerung oder an der Tir sowie der Austausch eines
jeden Bauteiles darf nur nach erfolgter Unterbrechung der Stromzufuhr erfolgen. Es diirfen vom Techniker
keine anderen Wartungseingriffe vorgenommen werden, als jene, die in diesem Handbuch beschrieben
sind. Fiir jeden anderen Defekt an der Tiir oder am Tirmechanismus missen der autorisierte Kundendienst
oder qualifizierte Techniker gerufen werden.

Es ist untersagt, Typenschilder oder Etiketten, die vom Hersteller an der Tiirsteuerung oder an lhren
Zubehorteilen angebracht wurden, zu entfernen oder zu verdandern.

Wenn die Tirsteuerung CDD5 in Gebduden verwendet wird, in denen behinderte, betagte oder
gebrechliche Personen mit begrenzter Bewegungsfreiheit wohnen, wird die Aufsicht durch verantwortliche
Personen empfohlen.

Es wird empfohlen, sich nicht im SchlieBungsbereich der Tir aufzuhalten, um das Risiko gefdhrlicher
Situationen zu vermeiden. Kinder missen beaufsichtigt werden, damit sie nicht im SchlieBungsbereich der
Tur spielen.

Die Tir darf nicht benutzt werden, wenn Wartungsarbeiten erforderlich sind, oder sie sich aus anderen
Griinden nicht im einwandfrei funktionstiichtigen Zustand befindet.
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8.4 Voraussetzungen und Anforderungen an den Installateur

Die Montage der Tiirsteuerung CDD5 muss ausschlielRlich von erfahrenen Technikern durchgefiihrt werden,
die im Besitz der beruflichen und technischen Qualifikation sind, die im Land vorgeschrieben ist, in dem die
Installation durchgefiihrt wird.

Der Monteur MUSS die Ubereinstimmung des Motors mit der CDD5 Tiirsteuerung, in Bezug auf die
geltenden Richtlinien und Gesetze beziiglich der Gebrauchssicherheit, liberprifen.

Der Monteur MUSS samtliche Abschnitte der Montage und Inbetriebnahme durchfiihren und mit der
Spannung aus Schaltschranken und/oder Abzweigkdsten arbeiten kénnen, sowie zu allen elektrischen
Arbeiten und mechanischen Einstellungen berechtigt sein.

Der Monteur MUSS dem Benutzer alle Informationen beziiglich der Funktion des automatischen Systems
und des Handbuches zur Automation zukommen lassen.

Der Monteur ist alleine verantwortlich fiir die unsachgemafe Installation oder fiir die mangelnde Befolgung
der im vorliegenden Handbuch enthaltenen Anweisungen. Daher haftet der Monteur gegeniiber dem
Benutzer und/oder Dritten fiir alle Schaden, die Personen, Sachgegenstinden oder Tieren zugefiigt werden,
wenn diese auf die unsachgemale Installation der Tiirsteuerung zuriickzufiihren sind.

8.5 Voraussetzungen des Benutzers

Der Benutzer muss im Besitz aller erforderlichen Informationen, die im vorliegenden Handbuch
enthaltenen sind, sein.

8.6 Bezugsnormen

Das vorliegende Dokument und das beschriebene Produkt stimmen mit folgenden Richtlinien liberein:

- 2006/42/CE Maschinenrichtlinie

- 2014/35/CEE Kennzeichnungen

- 86/188/CEE Akustische Emissionen, abgeandert durch 98/24/CEE
- 2014/30/UE Elektromagnetische Vertraglichkeit

Und insbesondere mit folgenden speziellen Normen:
- EN12015/EN12016
- EN13015

- EN81-1 EN81-2 (1)-eEngi20/50thH
- As1735(1)

(1): Die Konformitit wurde fiir das Gerit in Verbindung mit den, in den Tabellen “- Tabelle 2:”,
aufgefiihrten Motoren Uberprift.

Eine Kopie der Konformitatserklarung wird in § 9.1 beigelegt.
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&: Die Einhaltung der Norm bezlglich der héchsten Umkehrkraft und der héchsten (und mittleren)
kinetischen Energie beim SchlieBen, mufl vom Monteur Uberprift und mit geeigneten Instrumenten
gemessen werden.

8.7 Garantie

Computec garantiert nur dann beste Leistungen, wenn die Originalbauteile direkt verkauft und fachgerecht
installiert worden sind.

Dartiber hinaus behalt sich Computec das Recht vor:
- Am vorliegenden Handbuch Anderungen vorzunehmen, welche immer in der aktualisierten Version
von der Webseite heruntergeladen werden kénnen.
- Im Zuge seiner Verbesserungspolitik Anderungen am Design und an den, fiir das Produkt
verwendeten, Materialien vorzunehmen.

Daher:

Kénnen Bauteile, welche am Produkt — ohne vorhergehende Uberpriifung und Erlaubnis seitens Computec
— angebaut wurden oder nicht Originalbauteile, die dem Computec-Design nachempfunden wurden (auch
wenn diese von autorisierten Handlern verkauft werden), nicht von der Computec-Garantie abgedeckt
werden, weil nachfolgende Bedingungen nicht erfillt werden:

Kontrolle des Rohmaterials
Kontrolle des Herstellungsprozesses
Kontrolle des Produktes

PwnNPR

Konformititskontrolle des Produktes in Ubereinstimmung mit den Computec-Vorgaben (die in den
technischen Daten zusammengefasst sind)
5. Konformitatskontrolle in Ubereinstimmung mit den Vorgaben von Computec.

8.8 AbschluBbemerkungen

Das vorliegende Handbuch wurde unter der Voraussetzung verfasst, dass die Firma, welche die Computec-
Produkte installiert, die nachfolgenden Bedingungen erfillt:

- Das beauftragte Montage- und Wartungspersonal muR die Allgemeinen Vorschriften und Auflagen
fir Sicherheit und Hygiene erfillen (89/391/CEE — 89/654/CEE — 89/656/CEE).

- Das beauftragte Montage- und Wartungspersonal mufl mit dem Gebrauch der Computec-Produkte
vertraut sein.

- Die fur die Montage und Wartung benutzte Werkzeuge missen sich in gutem Betriebszustand
befinden und alle Instrumente missen geeicht sein (89/655/CEE).

DE CDD 5.0: Installations-, Bedienungs- und Wartungsanleitung — rev.016 Seite 63/64 |




9 Anlagen

CDD5.0

9.1 Konformitatserklarung (DDC)
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